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WSTEP

Raport sporzgdzono w siedzibie Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (zwanej dalej
-LPKBWK” lub ,Komisja”), w wyniku postepowania prowadzonego w okresie od 09.03.2020 roku do
dnia 26.02.2021 roku przez czionkéw Komisji. Postepowanie byto prowadzone w zwigzku
Z zaistniatym 09 marca 2020 roku powaznym wypadkiem kolejowym kategorii A13, tj. najechanie
pociggu LTE 555122 relacji Gdynia Port GPA — Malbork (lokomotywa jadaca luzem E186-261) na
wozek motorowy WMB10-182 o0 godz. 04:15 w stacji Szymankowo. W wyniku zdarzenia $mier¢ na
miejscu poniosty dwie osoby znajdujgce sie w wézku motorowym.

Zgodnie z postanowieniem art. 28f ust. 3 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym

(Dz.

U. z 2020 r. poz. 1043, z p6zn. zm.) zwanej dalej ,ustawg o transporcie kolejowym”, ustalenia

Z postepowania ujete w raporcie nie rozstrzygajg o winie lub odpowiedzialnosci.

l.1.

.  PODSUMOWANIE POSTEPOWANIA

Decyzja o wszczeciu postepowania w sprawie powaznego wypadku, sktad
komisji i opis przebiegu postepowania

Po otrzymaniu informacji o zdarzeniu w dniu 09.03.2020 r. Przewodniczacy PKBWK zlecit
cztonkom statym PKBWK Oddziat w Poznaniu wyjazd na miejsce powaznego wypadku celem
dokonania ogledzin. Na miejscu zdarzenia przeprowadzono wstepng analize okolicznosci
zdarzenia oraz dostepnej dokumentacji. Zebrane informacje zostaty telefonicznie przekazane
Przewodniczagcemu PKBWK oraz sporzadzono notatke z wyjazdu. Na podstawie analizy
okolicznosci zdarzenia Przewodniczacy PKBWK podjgt decyzje o przejeciu prowadzenia
postepowania wyjasniajgcego przyczyny zaistniatego zdarzenia. Zespdt badawczy PKBWK
(zwany dalej ,Zespotem badawczym”) przejat prowadzenie postepowania od komisji kolejowej,
ktéra rozpoczeta postepowanie pod przewodnictwem przedstawiciela PKP PLK S.A. Zakfadu
Linii Kolejowych w Gdyni. Przewodniczacy komisji kolejowej zostat wyznaczony Decyzjg
nr 1ZES7-732-19/2020 z dnia 09.03.2020r. wydang przez Zastepce Dyrektora
ds. Eksploatacyjnych Zaktadu Linii Kolejowych w Gdyni.

Zgodnie z postanowieniem § 7 ust. 1 i ust. 5 rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury
i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkow
i incydentéw w transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 369) zarzadca infrastruktury w dniu
09.03.2020 r. sporzadzit ,Zawiadomienie o powaznym wypadku na linii kolejowej” (pismo
nr ISE2ZR-732—09/2020) z zakwalifikowaniem zaistniatego zdarzenia do kategorii A13,
przesytajgc je do Przewodniczacego Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych,
Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego oraz pozostatych zainteresowanych podmiotéw.

W dniu 11.03.2020 r. w Sekcji Eksploatacji w Tczewie zostat sporzadzony ,Protokét ogledzin
miejsca powaznego wypadku”, przez komisje kolejowg w obecnoséci przedstawicieli Komisiji.
W okresie od dnia zaistnienia powaznego wypadku, do dnia wyznaczenia przez
Przewodniczagcego PKBWK Zespotu badawczego, postepowanie prowadzone byto przez
komisje kolejowa.

Na mocy art. 28e ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 roku o transporcie kolejowym Decyzjg
nr PKBWK.3.1.2020 z dnia 12 marca 2020 r. Przewodniczacy PKBWK — Pan Tadeusz Rys
wyznaczyt Zespét badawczy dziatajagcy w ramach Komisji do ustalenia przyczyn
przedmiotowego powaznego wypadku w sktadzie:
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Jan Andrzej Miynarczyk — Zastepca Przewodniczacego, czionek staty PKBWK, kierujgcy
Zespotem badawczym,

oraz jako cztonkowie Zespotu:

e Benedykt Kugielski — Czlonek staty PKBWK,
e Dionizy Jedrych — Cztonek staty PKBWK,
e Tomasz Aleksandrowicz — Cztonek staty PKBWK.

Jednoczesnie Przewodniczacy PKBWK zgodnie z art. 28h ust. 2 pkt 5 ustawy o transporcie
kolejowym, zobowigzat wskazanych czionkow komisji kolejowej do statej wspotpracy
z Zespotem badawczym na podstawie pisemnego zobowigzania skierowanego do ich
pracodawcow pismem nr PKBWK.4631.3.2.2020 z dnia 12 marca 2020 r. oraz do przekazania
zgromadzonych dokumentéw postepowania.

W dniu 15.01.2021 roku Przewodniczgcy PKBWK — Pan Tadeusz Rys Decyzjg nr PKBWK
1/2021 uchylit Decyzje nr PKBWK.3.1.2020 z dnia 12 marca 2020 r. i z dniem 15 stycznia 2021
roku na podstawie § 16 ust. 1 pkt 2 ppkt ,b” Regulaminu dziatania PKBWK zmienit sktad Zespotu
badawczego oraz wyznaczyt Pana Benedykta Kugielskiego na kierujgcego Zespotem
badawczym w sktadzie:

e Dionizy Jedrych — czionek staty,

e Tomasz Aleksandrowicz — cztonek staty,

e Jan Andrzej Mtynarczyk — cztonek staty, Zastepca Przewodniczgcego,

e Karol Trzonski — cztonek staty.

W wyniku podjecia przez Przewodniczgcego PKBWK decyzji o przejeciu postepowania przez
Zespoét badawczy, uwzgledniajgc postanowienia art. 28e ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym,
Komisja w dniu 26 marca 2020 r. zgtosita ten fakt Agencji Kolejowej Unii Europejskiej (,EUAR”)
za posrednictwem systemu informatycznego ,ERAIL” i powyzsze zdarzenie zostato
zarejestrowane w bazie danych ERAIL pod numerem PL- 6227.

W dniu 11.03.2020r. podczas spotkania przedstawicieli Zespotu badawczego z komisjg
kolejowg w Sekcji Eksploatacji w Tczewie Zaktad Linii Kolejowych w Gdyni, nastgpito formalne
protokolarne przekazanie Zespotowi badawczemu czesci dokumentacji zebranej przez komisje
kolejowa.

Krétki opis zdarzenia, miejscai czasu powaznego wypadku oraz jego skutki

W dniu 09.03.2020 r. ok. godz. 04:15 wozek motorowy WMB10-182 (pociag roboczy Rob.1)
podczas jazdy z zamknietego toru szlakowego nr 2 do stacji Szymankowo, pomingt semafor
wjazdowy ,P” nadajacy sygnat S1,St6j”. Réwnoczesnie po torze szlakowym nr 1 Tczew —
Szymankowo w tym samym kierunku odbywata sie jazda pociggu LTE 555122 (lokomotywa
E186-261, przewoznik HSL Polska Sp. z 0. 0.) relacji Gdynia Port GPA — Malbork, ktéry miat
utozong droge przebiegu z tego toru szalkowego na tor nr 2 stacji Szymankowo. W sktad drogi
przebiegu tego pociggu wchodzit miedzy innymi rozjazd nr 26. Po minieciu przez pociag LTE
555122 semafora wjazdowego ,,O” nadajgcego sygnat ,S6 - wolna droga, jazda z predkoScig
nieprzekraczajgcg 100 km/h...”pociag kontynuujgc dalszg jazde torem fgczgcym tor nr 1 z torem
nr 2, najechat z predkoscig 76,7 km/h na wézek motorowy WMB10-182, ktory zatrzymat sie na
rozjezdzie nr 26 bedacym w drodze przebiegu tego pociggu, (wozek motorowy WMB10-182
Zaktadu Linii Kolejowych PKP PLK S.A. w Gdyni). W wyniku najechania $mier¢ poniosty dwie
osoby: kierujgcy wozkiem motorowym i jadacy z nim monter nawierzchni oraz ulegt zniszczeniu
wozek motorowy WMB10-182, uszkodzona zostata rowniez lokomotywa elektryczna E186-261
i elementy infrastruktury kolejowe;.

7

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 1433, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku kategorii A13 zaistniatego 09 marca 2020 r. godz. 04:15
w stacji Szymankowo, tor nr 2, w km 287,360; linia kolejowa nr 9 Warszawa Wschodnia Osobowa— Gdansk Gtowny

Opis bezposredniej przyczyny, przyczyn posrednich, systemowych
I pierwotnych powaznego wypadku ustalonych w postepowaniu

Na podstawie analizy faktéw zwigzanych z zaistniatym powaznym wypadkiem kat. A13 w dniu
09.03.2020 r. 0 godz. 04:15 w stacji Szymankowo w km 287,360, w torze stacyjnym nr 2, linii
kolejowej nr 9 Warszawa Wschodnia Osobowa — Gdansk Gtéwny, Zespot badawczy wskazat
ponizsze przyczyny zdarzenia:

[.3.1. Przyczyna bezposrednia

Najechanie pociggu LTE 555122 (lokomotywa luzem) na stojgcy w drodze jego przebiegu,
pocigg nr Rob.1 (wézek motorowy WMB10 — 182).

1.3.2. Przyczyna pierwotna

Nieprzestrzeganie obowigzujgcych przepiséw o prowadzeniu ruchu pociggdéw przez dyzurnego
ruchu stacji Szymankowo, toromistrza i maszyniste woézka motorowego WMB10-182, co
stworzyto okolicznosci sprzyjajace na pominiecie przez maszyniste tego wézka motorowego
(pociggu Rob.1) semafora wjazdowego ,P ” nadajgcego sygnat S1 ,Sto;)".

[.3.3. Przyczyny posrednie

4.

. Wydanie przez dyzurnego ruchu stacji Szymankowo toromistrzowi, jako osobie nie bedgcej
w kabinie pojazdu, nieprawidtowego zezwolenia na wjazd pociggu Rob.1 do stacji
Szymankowo.

. Przekazanie telefonicznie przez toromistrza ww. zezwolenia maszyniscie wozka motorowego
WMB10-182 o mozliwosci pominiecia semafora wjazdowego ,P”.

. Pominiecie semafora wjazdowego ,P” przez maszyniste wozka motorowego WMB10-182

(pociggu roboczego Rob. 1) bez wymaganego zezwolenia wedtug postanowien Instrukcji Ir-1.

Niewtasciwa organizacja jazd pociggdéw roboczych podczas robot.

[.3.4. Przyczyna systemowa

1.4.

1.5.

Nie stwierdzono.

Kategoria zdarzenia okreslona w oparciu o ustalenia Zespotu badawczego
Kategoria powaznego wypadku — A13

Wskazanie czynnikéw majgcych wplyw na zaistnienie powaznego wypadku

Do czynnikdw stwierdzonych w ramach postepowania, majgcych wptyw na powstanie
powaznego wypadku, nalezy zaliczy¢:

1) Petnienie funkcji kierownika pociggu przez toromistrza jednoczesnie dla pociggu Rob.1
i Rob.3.

2) Porozumiewanie sie pracownikOw zwigzanych ze zdarzeniem za pomocg telefonow
komorkowych.

3) Wyprawienie wézka motorowego ze stacji Tczew bez rozkazu pisemnego ,S” i bez
kierownika pociggu roboczego.
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4) Prowadzenie dokumentacji ruchowej niezgodnie ze stanem faktycznym.

5) Praca pod presjg czasu — pospiech zwigzany ze zblizajgcym sie czasem otwarcia toru
szlakowego nr 2 po robotach. Przydzielono czas zamknigcia toru nr 2 o godzine krétszy
niz ujety w regulaminie tymczasowym prowadzenia ruchu.

6) Pora nocna.

I.6. Gtéwne zalecenia i adresaci tych zalecen

[.6.1. Zalecenia komisji kolejowej

Komisja kolejowa wystgpita do pracodawcow o odsuniecie pracownikéw uczestniczgcych
w wypadku od wykonywania czynnosci zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu kolejowego.

1.6.2. Zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych

W dniu 01.04.2020 r. Przewodniczgcy PKBWK wystgpit do Prezesa Zarzgdu PKP PLK S.A.
pismem nr PKBWK 4631.3.3/2020, w ktérym zobowigzat Prezesa spétki 0 natychmiastowym
stosowaniu polecenia Wiceprezesa UTK z dnia 30.05.2012 r. zawartego w pismie nr DKKBK-
550/R-03/KB/2012. Pismo dotyczyto catkowitego zakazu wykorzystywania telefonéw
komérkowych w czasie petnienia obowigzkéw stuzbowych zwigzanych z prowadzeniem ruchu
kolejowego, pracami manewrowymi, obstugg bocznic kolejowych oraz utrzymaniem
infrastruktury kolejowej jak réwniez organizacji ruchu pocigagdéw zwigzanych z zamknieciami
torowymi.

Pozostate zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych ujeto w rozdziale VI.

.  FAKTY BEZPOSREDNIO ZWIAZANE Z WYPADKIEM

Opis zastanego stanu faktycznego, w tym:
II.1. Okreslenie powaznego wypadku

I1.1.1. Data, doktadny czas i miejsce powaznego wypadku (stacja, linia, km. linii, szlak)

Powazny wypadek kolejowy kategorii A13 zaistniat w dniu 09.03.2020 r. 0 godz. 04:15 w torze
stacyjnym nr 2 stacji Szymankowo w km 287,360; linia kolejowa magistralna nr 9 Warszawa
Wschodnia Osobowa — Gdansk Gtéwny, na terenie zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A.
Zaktad Linii Kolejowych w Gdyni.

[1.1.2. Opis powaznego wypadku

W dniu 08.03.2020 roku o godz. 22:15, zgodnie z postanowieniami Regulaminu tymczasowego
prowadzenia ruchu podczas wykonywania robét nr 35/2020 z dnia 06.02.2020 r., oraz
zawiadomieniem o zarzgdzeniu zamkniecia torow z dnia 06 marca 2020 r., dyzurny ruchu stacji
LCS Tczew (Lokalne Centrum Sterowania) dokonat zamknigcia toru szlakowego nr 2 od stacji
Tczew do stacji Szymankowo. Tor zostat zamknigty w celu wykonania prac - szlifowania szyn
przez pociag specjalistyczny SPENO. Na czas wykonywania prac, posterunek ,Sz” stacji
Szymankowo zostat obsadzony miejscowo i ruch pociggéw pomiedzy stacjami Tczew
i Szymankowo byt prowadzony jednotorowo dwukierunkowo po torze nr 1. Ze stacji
Szymankowo na tor zamkniety nr 2, zostat wyprawiony pocigg roboczy Rob.3 (pociag
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specjalistyczny do szlifowania szyn - SPENO), ktérego praca polegata na szlifowaniu szyn.
Pracownicy zarzadcy infrastruktury demontowali urzgdzenia przytorowe, a nastepnie montowali
je ponownie po przejezdzie pociggu Rob.3. Ok. godziny 02:20, ze stacji Tczew zostat
wyprawiony wozek motorowy WMB10-182 na zamkniety tor szlakowy nr 2 szlaku Tczew —
Szymankowo w celu wsparcia technicznego przy montazu urzgdzen przytorowych. Po
zakonczonej pracy szlifowania szyn, pocigg roboczy Rob.3 otrzymat zezwolenie na wjazd do
stacji Szymankowo z zamknietego toru szlakowego nr 2. Pocigg wraz z kierownikiem pociggu
(funkcje kierownika pociggu petnit toromistrz) i zawiadowcg koordynujgcym prace torowe
wjechat na tor stacyjny nr 4 ok. godz. 04:00, a wézek motorowy WMB10-182 (pocigg Rob.1),
pozostat na szlaku. Toromistrz, po opuszczeniu pociggu roboczego Rob.3, skontaktowat sie za
pomocg telefonu komérkowego z dyzurnym ruchu stacji Szymankowo, w celu omowienia
sposobu przywrdcenia sprawnosci odcinkdw torowych po pracach szlifowania szyn (zerowanie
niezajetosci odcinkéw szlaku). Wykonanie wyzerowania odcinka kontroli niezajetosci toru na
szlaku Szymankowo - Tczew wymagato wolnego szlaku od wszelkich pojazdow kolejowych.
Toromistrz podczas tej rozmowy omowit zjazd wdézka motorowego WMB10-182 (pociggu
roboczego Rob.1) z zamknietego toru szlakowego nr 2. Ze ztozonych wystuchan dyzurnego
ruchu stacji Szymankowo i toromistrza wynika, ze wspdlnie uzgodnili, aby wozek motorowy
WMB10-182 pomingt semafor wjazdowy ,P” nadajgcy sygnat S1 — ,Stdj” i dojechat do tarczy
manewrowej Tm12. Toromistrz, idgc w kierunku wozka motorowego WMB10-182, stojgcego
przed semaforem wjazdowym ,P”, wykonat telefon do maszynisty tego wézka i poinformowat go
o ustaleniach z dyzurnym ruchu stacji Szymankowo. Podczas tych rozméw, do stacji
Szymankowo zblizat sie jadgcy po torze nr 1 ze stacji Tczew, pocigg LTE 555122 (lokomotywa
luzem). Dyzurny ruchu stacji Szymankowo przygotowat wjazd dla tego pociggu z toru
szlakowego nr 1 na tor stacyjny nr 2. Jednym z elementéw drogi przebiegu dla pociggu
nr LTE 555122 byt rozjazd nr 26. Po okoto dwéch minutach wézek motorowy WMB10-182
(pociag roboczy Rob.1) bez wymaganego zezwolenia zostat uruchomiony pomijajgc semafor
wjazdowy ,P” nadajgcy sygnat S1 ,St6j” oraz tarcze manewrowg Tm12 wskazujgcg sygnat Ms1-
,azda manewrowa zabroniona” i zatrzymat sie na rozjezdzie nr 26, poniewaz zwrotnica rozjazdu
byta przetozona na kierunek zwrotny, a niezgodny z jego jazdg z ostrza dla kierunku na wprost.
Pocigg LTE 555122 kontynuowat jazde i po minieciu semafora wjazdowego ,0” nadajgcego
sygnat ,S6 - wolna droga, jazda z predko$cig nieprzekraczajgcg 100 km/h...” jechat torem
taczacym tor nr 1 z torem nr 2 i uderzyt z predkoscig 76,7 km/h, w stojgcy w drodze przebiegu
na rozjezdzie nr 26 wozek motorowy WMB10-182. Po uderzeniu woézek motorowy WMB10-182
byt pchany na odcinku 224 metry i zatrzymat sie na wysokosci konstrukcji sieci trakcyjnej
(bramka w lokacie 287-5). W wyniku zdarzenia Smier¢ na miejscu poniosty dwie osoby
znajdujgce sie w wozku motorowym WMB10-182, ktory ulegt catkowitemu zniszczeniu.

Zdjecie 1 -Widok ogdlny skutkéw powaznego wypadku (foto PKBWK)
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Rysunek 1 - Szkic powaznego wypadku (opr. PKBWK)

Droga technologiczna

Semafor "0" nadajacy sygnat S6 dla

pociagu LTE 555122 ’ . ~ [Szymankowc
[Tczew] e
————
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_ : - zatrzymanie pociggu Rob.1 '
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dla pociggu roboczego "Rob.1"
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[1.1.3. Wskazanie personelu kolejowego, podwykonawcow biorgcych udziat w powaznym

wypadku oraz innych stron i sSwiadkéw

Tabela 1 - Personel kolejowy wraz z podwykonawcami majacy zwigzek z powaznym wypadkiem

llo$¢ godz.
Stan Data i godz. wypoczynku
Stanowisko Zaktad pracy 765 WOSC rozpoczecia przed
rzezwosci .
pracy rozpoczeciem
pracy
Ma_szynlsta HSL Polska Sp. z o0.0. . 08'03'2.020 f. 63 godziny
pociggu LTE Warszawa trzezwy godzina
555122/3 22:00
Maszynista 08.03.2020
szkolacy sie HSL Polska Sp. z 0.0. trzesw .od.zina ' 75 godzin
pociggu LTE Warszawa y 922_00
555122/3 )
Maszynista
wozka PKP PLK S.A. Zaktad trzesw 08.03.2020r. 24 godzin
motorowego Linii Kolejowych w Gdyni y godzina 19:00 9 y
WMB10 - 182
Monter PKP PLK S.A. Zaklad , 08.03.2020 . .
nawierzchni Linii Kolejowych w Gdyni trzezwy godzina 19:00 84 godziny
torowej '
Dyzury ruchu | pkp pLK s.A. Zakiad , 08.03.2020 T. .
stacji - . | trzezwy . , 36 godzin
Linii Kolejowych w Gdyni godzina 19:00
Szymankowo
Kierownik
pociaggu PKP PLK S.A. Zaktad . 08.03.2020 . .
roboczego Rob.3 | Linii Kolejowych w Gdyni trzezwy godzina 19:00 36 godzin
- toromistrz

ich skladéw, przewozonego tadunku (ze szczegdlnym
uwzglednieniem towaréw niebezpiecznych), pojazdéw kolejowych, ich serii
i numeréw identyfikacyjnych, bioragcych udziat w powaznym wypadku wraz
z uwzglednieniem dotychczasowego przebiegu ich utrzymania.

[1.1.4. Okreslenie pociggow i

Pocigg LTE 555122/3 relacji Gdynia Port Gpa — Malbork Grupa Tranzytowa zestawiony
z lokomotywy serii E186-261 jadacej luzem, nalezacej do przewoznika kolejowego HSL Polska
Sp. z o.0.

Swiadectwo sprawnosci technicznej lokomotywy E186-261 nr 13/0T/2019, typ E186, rok budowy
2014, nr fabryczny 35118, wyprodukowany przez Bombardier Transportation Gmbh — Kassel,
Niemcy, $wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu nr T/2012/0049, identyfikator
pojazdu kolejowego 91 80 6 186 261-4 D-AKIEM. Swiadectwo sprawnosci technicznej wazne do
dnia 24.06.2022 r., na przebieg 550 505 km liczony od 649 495 km.

Przebieg w momencie zdarzenia 667 787 km.

Data ostatniego wykonania przeglgdu (poziomu utrzymania) P1 — 10.02.2020 roku, przy przebiegu
pojazdu 661 992 km.
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Dane o pociggu LTE 555122/3:

o dtugosé lokomotywy -18,9m,

e masa ogolna lokomotywy - 84 tony,

e procent masy hamujgcej wymaganej - 110 %,

e procent masy hamujgcej rzeczywistej - 113 % przy nast. P+E,
e masa hamujgca wymagana - 92,4 ton,

e masa hamujgca rzeczywista - 95 ton.

Pocigg roboczy Rob.1:
Pocigg roboczy Rob.1 byt zestawiony z wézka motorowego WMB10-182.

Swiadectwo sprawnosci technicznej wézka motorowego nr ILK5-37/002/2017, typ WMB10, rok
budowy 1988, nr fabryczny 182, Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu
nr T/2001/0275-5/07-001, identyfikator pojazdu kolejowego PL-99 51 968 3245-6. Swiadectwo
sprawnosci technicznej wydane 26.09.2017 r. wazne do dnia 25.09.2023 r., na przebieg 90 000
km liczony od 40 km.

Przebieg w momencie zdarzenia 27 583 km.

[1.1.5. Opis infrastruktury kolejowej i systemu sygnalizacji w miejscu powaznego wypadku — typy
toréw, rozjazdow, wurzadzen srk, sygnalizacji, SHP, czuwaka itp. wraz
z uwzglednieniem dotychczasowego przebiegu ich utrzymania

Stacja Szymankowo

Linia kolejowa magistralna nr 9 Warszawa Wschodnia Osobowa — Gdansk Gtowny, stacja
Szymankowo.

Tory stacyjne:

rodzaj szyn — 60E1,

rok produkcji — 2013,

rok zabudowy — 2013,

podkiady - PS 94,

przytwierdzenie - SB 4,

podsypka - ttuczeh 35 cm,

potozenie toru — prosta, pochylenie 0 %o.

Dane o rozjazdach:

e Rz 25-60E1, R 1200, 1:18,5 Isb, rok produkcji 2012, rok zabudowania w stacji 2013,

e Rz 26-60E1, R 1200, 1:18,5 Ish, rok produkcji 2012, rok zabudowania w stacji 2013.
Stan techniczny toréw i rozjazdéw w stacji Szymankowo spetniat wszystkie wymagania techniczne
i proces utrzymaniowy zgodny z wymaganymi warunkami zawartymi w instrukcjach.
Stan techniczny toréw i rozjazdéw oraz proces jego utrzymania byt prawidtowy i nie miat wptywu na
przyczyny zdarzenia.
Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym (srk).
Stacja Szymankowo potozona jest pomiedzy stacjami Tczew i Malbork, na ktérych zabudowano

Lokalne Centra Sterowania (LCS). Stacja Szymankowo — nastawnia miejscowa sterowana zdalnie
z LCS Malbork. Podczas normalnej eksploatacji posterunek ruchu jest sterowany zdalnie, bez obsady
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dyzurnego ruchu. W zwigzku z trwajgcymi pracami na szlaku Tczew — Szymankowo zgodnie
z Regulaminem tymczasowym prowadzenia ruchu podczas robot nr 35/2020 z dnia 06.02.2020 r.,
oraz z Zawiadomieniem o zarzgdzeniu zamknigcia torow opracowanym w dniu 06.03.2020 r.
Posterunek ruchu Szymankowo na czas prac zostat otwarty i sterowanie urzgdzeniami srk byto
prowadzone lokalnie przez dyzurnego ruchu stacji Szymankowo. Na stacji Szymankowo zabudowano
w dniu 15.07.2015 roku komputerowe urzgdzenia srk typu EBILOCK 950R-4 wraz z obwodami
niezajetosci toréw i rozjazdéw z wykorzystaniem licznikow osi typu ELS-95. Zwrotnice wyposazono
w napedy nierozpruwalne typu EEA-5. Zgodnie z Instrukcjg le-12 (E-24) urzadzenia srk podlegajg
okresowej konserwacji na podstawie rocznych i miesiecznych harmonogramow. Zabiegi
konserwacyjne zostaty wykonane w wymaganych czasookresach zgodnie z harmonogramem.
Czasookresy badan diagnostycznych na podstawie Instrukcji le-7 (E-14) zachowane. Ostatni pomiar
czujnikdw ELS-95, stanowigcych element odcinkow torowych, zostat przeprowadzony w dniu
04.03.2020 r. Odnotowane parametry w dokumentacji byty zgodne z normami przewidzianymi przez
producenta. Po pomiarach nie zachodzita potrzeba regulacji tych parametréw. Badanie diagnostyczne
urzgdzen sterowania ruchem kolejowym, zgodnie z harmonogramem rozpoczeto dnia 02.03.2020 r.
i trwato ono z przerwami do dnia 17.03.2020 roku. Wyniki badania diagnostycznego ujeto w protokole
z badania diagnostycznego nr IZATAk 5440-13/2020 z dnia 17.03.2020. W trakcie badania
diagnostycznego zaistniat powazny wypadek. Po wypadku dodatkowo wykonano nadzwyczajne
badanie diagnostyczne przez zespot powotany przez Dyrektora 1Z Gdynia i wyniki tego badania ujeto
w protokole nr IZATAf-5400-169/2020 z dnia 09.03.2020 roku. Podczas badania diagnostycznego jak
i nadzwyczajnego badania diagnostycznego nie stwierdzono nieprawidtowosci w dziataniu urzgdzen
sterowania ruchem kolejowym. Zarejestrowane parametry podczas pomiaréw urzgdzen miescity sie
w wymaganych przez producenta granicach tolerancji. W obu protokotach stan techniczny, poziom
obstugi technicznej i utrzymanie okreslono, jako dobry. W zaleceniach wydanych po badaniu
diagnostycznym oraz nadzwyczajnym badaniu diagnostycznym dopuszczono urzgdzenia do dalszej
eksploatacji bez ograniczen. Badania diagnostyczne zostaty wykonane przez uprawnionego
diagnoste. W dniu 18.02.2020 roku dokonano ostatniego badania widocznosci sygnatow. Zgodnie
z protokotem nr 04/2020 widocznos¢ sygnatow okreslono, jako prawidtowg. Zgodnie z art. 62 ust. 1
pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. ,Prawo budowlane”, urzadzenia podlegajg sprawdzeniu stanu
technicznego oraz okresleniu przydatnosci do uzytkowania co 5 lat. Sprawdzenie to odbyto sie w dniu
13.03.2018 roku (protokot nr IZATAk - 5440/PU-12/18) i stan obiektu okreslono, jako dobry oraz
dopuszczono do dalszej eksploatacji bez ograniczen. Proces obstugi technicznej i utrzymanie
urzgdzen sterowania ruchem kolejowym byto zgodne z wymogami producenta oraz obowigzujgcymi
przepisami i nie budzito zastrzezen Zespotu badawczego.

I1.L1.6. Stosowane na miejscu powaznego wypadku Srodki tacznosci radiowej

i telefonicznej

Lokomotywa E186-261.

Urzadzenie radiotgcznosci pociggowej PYRYLANDIA ,F747” nr 551/ON; 522/ON; 549/ON, 481/ON.
Przeglad wykonany w dniu 20.09.2019 roku, zgodnie z ,Harmonogramem miesiecznym konserwac;ji
i okresowych przeglgddw technicznych urzgdzen radiotgcznos$ci” przeprowadzanych dla Zakfadu Linii
Kolejowych w Gdyni. Radiotelefon sprawny i utrzymanie prawidtowe.

Nastawnia dysponujgca Szymankowo.

Posterunek dyzurnego ruchu wyposazony w nastepujgce radiotelefony:

- radiotelefon typu PYRYLANDIA ,F747” nr 454/ON ustawiony na kanat pociggowy nr 1,
- radiotelefon kanat drogowy typu PYRYLANDIA ,F747” nr 452/0ON,
- radiotelefon kanat utrzymania typu PYRYLANDIA ,F747” nr 455/ON.
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Radiotelefony poddawane okresowej konserwacji oraz przeglgdom zgodnie z harmonogramem.
Jakos¢ oraz czasookresy badan i sprawdzan urzgdzen radiotgcznosci nie budzg zastrzezen Zespotu
badawczego.

Radiotgcznosé pociggowa — sprawna prowadzona na kanale nr 1.

I1.1.7. Prace wykonywane w miejscu powaznego wypadku albo w jego sasiedztwie
W miejscu wypadku i jego sgsiedztwie nie byly wykonywane zadne prace.

[1.1.8. Uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy realizacji

Tabela 2 -Kolejne etapy uruchamiania procedur powypadkowych

Stanowisko Godzina

. . : o Jednostka powiadamiana
powiadamiajgcego | powiadomienia

Dyzurny ruchu stacji Dyzurny ruchu stacji Malbork

Szymankowo 04:20 Dyspozytor Zaktadowy 1Z Gdynia
Dyzurny ruchu stacji 04:25 Centrum Powiadamiania Ratunkowego nr 112
Malbork

Dyrektor Zaktadu 1Z Gdynia oraz z-cy dyrektora,
Dyspozytor Zakfadowy 1Z 04:28 Dyrektor Biura Bezpieczenstwa - Warszawa,

Gdynia Jednostki ratownictwa (pogotowie ratunkowe,
straz pozarna, policja)

11.1.9.0pis dziatan ratowniczych podejmowanych przez wyspecjalizowane jednostki ratownictwa
kolejowego i stuzby ustawowo powotane do niesienia pomocy oraz zespoly ratownictwa
technicznego; kolejne etapy akcji ratowniczej

Powiadomione stuzby i instytucje:

- Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Kolejowych,
- Prezes Urzedu Transportu Kolejowego,
- Prokuratura Rejonowa w Malborku,
- Komenda Powiatowa Policji w Malborku,
- Dyrektor Biura Bezpieczenstwa Centrali PKP PLK S.A. w Warszawie,
- Inspektorat Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego w Gdansku,
- Dyrektor Zaktadu Linii Kolejowych w Gdyni,
- przewoznik HSL Polska Sp. z o.0.
Czas trwania akcji ratowniczej:
W wyniku powaznego wypadku uruchomiono stuzby ratownicze:

e Jednostka Ratowniczo- od godziny 04:43 dnia 09.03.2020 r. do godziny 10:46 dnia
Gasnicza 09.03.2020 .

e Pogotowie Ratunkowe od godziny 04:53 dnia 09.03.2020 r. do godziny 05:15 dnia
09.03.2020 r.
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Tor stacyjny nr 2 stacji Szymankowo przywrécono do ruchu w dniu 10.03.2020 o godzinie 18:16 po
recznym usunieciu wraku wézka motorowego i naprawie bramki sieci trakcyjnej przez pracownikow

pociggu sieciowego PKP Energetyka S.A.

11.2.

[1.2.1. Poszkodowani w powaznym wypadku, w szczegoélnosci pasazerowie i osoby trzecie,

Ofiary sSmiertelne, ranni i straty

personel kolejowy fgcznie z wykonawcami

Tabela 3 -Liczba oséb poszkodowanych w powaznym wypadku

: Pomoc ambulatoryjna
Kategoria . . :
poszkodowanych Zabitych Ciezko rannych | lub pobyt w szpltalu
do 24 godzin
pasazerowie nie byto nie byto nie byto
pracownicy Jrel_cznle z ] 5 nie bylo nie byto
pracownikami podwykonawcéw
uzytkownicy przejazdéw . . .
kolejowych nie byto nie byto nie byto
osoby nieuprawnione do
przebywania na obszarze nie byto nie byto nie byto
kolejowym
Tabela 4 -Ograniczenia w ruchu pociggéw
Ograniczenia w ruchu pociggéw:
przerwa w ruchu pociggéw po | od dnia, 09.03.2020 | do dnia, 09.03.2020
torze nr 1 godzina godz. 04:15 | godzina godz. 08:50
e o o L, ilos¢ minut
opoznione pociagi osobowe ilos¢ pociggdéw 128 opGznienia 2670
e - o . ilos¢ minut
opoznione pociggi towarowe ilo$¢ pociggéw 82 opGznienia 6702
09.03.2020 09.03.2020
uruchomienie komunikacji godz. 05:00 godz. 09:30
zastepczej za 9 pociggéw od dnia, (na odcinku | do dnia, (na odcinku
przewoznika POLREGIO godz. Malbork — godz. Malbork —
Sp. z o.0. Tczew — Tczew —
Malbork) Malbork)
tornrl
szlak od dnia, 09.03.2020 | do dnia, 09.03.2020
Szymankowo- godz. godz. 04:30 | godz. godz. 08:50
Tczew
08.03.2020
zamkniecie godz. 22:15
szlaku: tor nr 2 (planowe
szlak od dnia, zamkniecie | do dnia, 10.03.2020
Szymankowo- godz. z powodu godz. godz. 18:16
Tczew pracy
pociggu
SPENO)
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wytgczenie napiecia w sieci | od dnia, 09.03.2020 | do dnia, 09.03.2020
trakcyjnej godz. godz. 04:48 | godzina godz. 08:45
skierowanie pociagéw drogg | ., .. L, 3 B

okrezna ilos¢ pociggdéw

pocigg nr 5400 (odwotany
na odcinku Tczew —
Warszawa Wschodnia)
pociag nr 3509 (odwotany
skrécenie relacji pociggéw ilos¢ pociggéw 2 pociagi na odcinku Warszawa
Wschodnia — Tczew, do
Gdyni Gtéwnej jako PWJ)
przewoznik
PKP INTERCITY S.A.

pociggi odwotane w catej
relacji:
50671,50673,55419,
55456,55279,55465
przewoznik
POLREGIO Sp. z o.0.

odwotanie pociggow ilos¢ pociggow | 6 pocigagéw

11.2.2. Straty powstale w tadunku, bagazach pasazerow oraz innej wtasnosci

W wyniku powaznego wypadku strat w bagazach pasazerow, tadunku i innej wtasnosci nie byto.

11.2.3. Zniszczenia lub uszkodzenia w pojazdach kolejowych, infrastrukturze kolejowej,

srodowisku itp.

W wyniku uderzenia lokomotywy E186-261 w wozek motorowy WMB10-182 i nastepnie w bramke
trakcyjng znajdujgca sie w lokacie nr 287-5, nastgpito jej przechylenie w kierunku toru stacyjnego
nr 1 stacji Szymankowo, co spowodowato:

Sieé trakcyjna:

zakleszczenie wozka motorowego WMB10-182 w miejscu bramki trakcyjnej potozonej w lokacie
nr 287-5,

obnizenie sieci trakcyjnej nad torem stacyjnym nr 1 i torem stacyjnym nr 4,

wykrzywienie ramienia wysiegnikow pomocniczych nad torem stacyjnym nr 1 i torem stacyjnym
nr4,

pekniecie izolatora odciggu,

uszkodzenie ramion odciggu,

uszkodzenie liny uszynienia grupowego AFL,

zerwanie wieszakow,

rozregulowanie sieci trakcyjnej,

uszkodzenie grzatek od elektrycznego ogrzewania rozjazdéw nr 25, 26,

uszkodzenie (zerwanie) przewoddéw zasilajgcych te grzatki.
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Tory i rozjazdy:

rozjazd nr 26 60E1 R 1200 - uszkodzenie prawej iglicy, odksztatcenie rozjazdu w planie do
ok. 30 mm, uszkodzone rolki podrozjezdnic 1218/1219, uszkodzone podrozjezdnice - 21 szt.
rozjazd nr 25 60E1 R 1200 - odksztatcenie rozjazdu w planie do ok. 50 mm, uszkodzona ostona
i pierwsze zamkniecie, uszkodzone ostony drugiego i trzeciego zamkniecia, uszkodzony kanat
stalowy drugiego zamkniecia, uszkodzony suwak drugiego i trzeciego zamkniecia, uszkodzona
belka prawej kierownicy, uszkodzone rolki podrozjezdnic 1203/1204, 1210/1211, 1226/1227,
1232/1233. Uszkodzone przytwierdzenia typu SKL 12 — 14 szt., uszkodzone podrozjezdnice
21 szt.

tor nr 2 — odksztatcenie toru w planie do okoto 70 mm, od KR RZ 26 do miejsca zatrzymania
lokomotywy, uszkodzone podktady typu PS 94 - 15 szt,, PSM 93 - 1 szt.,, uszkodzone
przytwierdzenia typu SB4 -127 szt., uszkodzone podkfady PS 94 — 8 szt.

tor od rozjazdu 25 do rozjazdu 24 — uszkodzone podkfady typu PS 94 — 4 szt., uszkodzone
podktady typu PS 04 — 8 szt., uszkodzone przytwierdzenie typu SB 4 - 52 szt.

Wadézek motorowy WMB10-182:

wozek motorowy ulegt catkowitemu zniszczeniu.

Lokomotywa E186-261:

Lokomotywa niewykolejona, uszkodzenia:

wyrwany zawér spustowy transformatora i uszkodzony zbiornik cieczy chtodzgcej transformatora,
uszkodzony radar antena shp,

uszkodzona powtoka lakiernicza z lewej strony od kabiny nr 2,

uszkodzona sprezarka,

uszkodzony odwadniacz,

uszkodzone piasecznice oraz wsporniki piasecznic,

uszkodzony zawor 12 barowy sprezarki powietrza,

uszkodzone drabinki wejsciowe na lokomotywe — 4 stopnie,

uszkodzone porecze wejsciowe 2 szt.,

uszkodzona obudowa przektadni gtdéwnej silnika trakcyjnego na czwartej osi,
wygiety zgarniacz torowy,

wygiety zgarniacz szynowy — 3 szt.,

wyrwane i zniszczone gniazda WN — 2 szt.,

wyrwane i zniszczone gniazda EP — 2 szt.,

wyrwane i zniszczone gniazda UIC — 2 szt.,

wygiety hak ciegtowy wraz ze wspornikami,

zbite szyby czotowe — 2 szt.,

wgniecenia na przedniej czesci pudta — kabina nr 2,

uszkodzone silniki wycieraczek — 2 szt.,

drgzki czotowe,

zniszczona klapa klimatyzatora,

zniszczone zderzaki 2 szt.,

zniszczona ostona reflektora — 2 szt.,

zniszczony reflektor,

uszkodzone przewody hamulcowe oraz ,krany” (zawory pneumatyczne) — 4 szt.,
ztamany wieszak na weze hamulcowe,

zniszczone stopnie czotowe,

uszkodzone anteny LZB — 2 szt.,

uszkodzony kompresor gtéwny.
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Warunki zewnetrzne

[1.3.1. Warunki pogodowe, dane topograficzne (np. wzniesienia, nasyp, tunel, most, wiadukt itp.)

Tabela 5 - Warunki pogodowe

pora dnia noc zachmurzenie bezchmurnie
opady bez opadéw temperatura +2°C
widocznosé dobra styszalnosé dobra
inne zjawiska nie byto

[1.3.2. Inne warunki zewnetrzne mogace mie¢ wplyw na powstanie powaznego wypadku (szkody

spowodowane ruchem zaktadu gorniczego, powodz itp.)

Nie wystgpity.

. OPIS ZAPISOW, BADAN | WYSLUCHAN

lll.1. System zarzgdzania bezpieczenstwem ruchu kolejowego w odniesieniu do

powaznego wypadku

[11.1.1. Organizacja i sposéb wydawania polecen

Ruch kolejowy na szlaku Szymankowo — Tczew jest prowadzony za pomocg wieloodstepowe;
(samoczynnej) dwukierunkowej czterostawnej blokady liniowej typu SHL-12. Obstuge urzgdzen
sterowania ruchem kolejowym prowadzi dyzurny ruchu dysponujgcy z Lokalnego Centrum Sterowania
w Malborku. Prowadzi on m.in. ruch pociggdéw na stacji Malbork i przylegtych szlakach dla kierunkow:
Mleczewo - Malbork, Malbork — Szymankowo, Szymankowo - Tczew, Malbork — Sztum, Malbork —
Stare Pole przy udziale dyzurnego ruchu odcinkowego prowadzacego ruch na stacji i przylegtych
szlakach dla kierunkéw: Prabuty — Susz, Prabuty — Mleczewo, Mleczewo — Malbork, Prabuty -
Kwidzyn. Dyzurni ruchu wydajg polecenia oraz prowadzg ruch pociggéw
w oparciu o obowigzujgce instrukcje, rozktady jazdy, polecenia naczelnika sekcji, polecenia
dyspozytora, telegramy stuzbowe oraz postanowienia Regulaminu Technicznego LCS Malbork.
Na odcinku zarzadzanym przez LCS Malbork znajdujg sie posterunki ruchu: Prabuty, Mleczewo,
Szymankowo obstugiwane zdalnie z LCS Malbork wyposazone w nastawnie miejscowe umozliwiajgce
przejecie obstugi przez dyzurnego ruchu miejscowego.

Linia kolejowa nr 9 Warszawa Wschodnia Osobowa — Gdansk Gtéwny, w tym odcinek od km 236,920
do km 287,820 objety zasiegiem LCS Malbork wyposazona jest w system ERTMS/ETCS Poziom 2
i ERTMS/GSM-R. Obszar funkcjonowania systemu ETCS poziom 2 nie obejmuje dziataniem szlakéw
stycznych z linig kolejowg nr 9. System ETCS poziom 2 obejmuje elementy sterowania ruchem
kolejowym takie jak: wszystkie semafory wjazdowe i wyjazdowe (przebiegi pociggowe) na
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posterunkach ruchu wszystkie semafory SBL szlakow Susz — Prabuty, Prabuty - Mleczewo, Mleczewo
— Malbork, Malbork — Szymankowo, Szymankowo — Tczew, urzgdzenia DSAT. Nie obejmuje tarcz
manewrowych i przebiegéw manewrowych.

Na podstawie § 37 ust. 1 ,Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggow Ir-1” spétki PKP PLK S.A.
stanowigcej zatgcznik do Uchwaty nr 693/2017 Zarzgdu PKP PLK S.A. z dnia 27 czerwca 2017 r. na
odcinku linii nr 9 objetym zasiegiem LCS Malbork nie prowadzi sie ,Dziennika ruchu posterunku
zapowiadawczego (R-146)" z uwagi na fakt, ze funkcjonuje tam system ERTMS/ETCS poziomu 2,
ktéry to system rejestruje ruch pociggdbw w formie elektronicznego dziennika ruchu. Sposéb
prowadzenia ,Dziennika telefonicznego (R-138)” regulujg postanowienia § 4 ust. 1 pkt 2), § 111§ 13
oInstrukcji dla pracownikéw posterunkéow nastawczych Ir-2 (R-7)”, stanowigcej zatgcznik do
Zarzadzenia nr 37/2015.

W dniu zaistnienia powaznego wypadku ze wzgledu na roboty prowadzone w torze nr 2 szlaku
Szymankowo — Tczew nastawnia miejscowa na stacji Szymankowo byta obsadzona przez dyzurnego
ruchu miejscowego prowadzacego ruch pociggéw na stacji i przylegtych szlakach. Dyzurny ruchu na
stacji Szymankowo prowadzit ,Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego (R-146)" w formie
papierowej.

Dyzurny ruchu stacji Szymankowo w niewtasciwy sposob, niezgodnie z postanowieniami § 61
»instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggdéw Ir-1”, zezwolit na przejechanie przez wdzek motorowy
(pociag Rob.1) obok semafora wjazdowego ,,P” do stacji Szymankowo wskazujgcego sygnat S1 ,Stoj”.
Zezwolenie to przekazat za pomoca telefonu komorkowego osobie nieuprawnionej (toromistrzowi)
bez kontaktu z maszynista wdzka motorowego, pomimo sprawnie dzialajgcej fgcznosci
radiotelefoniczne;j.

Toromistrz znajdowat sie poza pociggiem i przekazat zezwolenie na przejechanie wozka motorowego
WMB10-182 (pocigg roboczy Rob.1l) obok semafora wjazdowego ,P” do stacji Szymankowo
wskazujgcego sygnat S1 ,Stdj”, maszyniscie wbézka motorowego WMB10-182 (pocigg roboczy
Rob.1), réwniez za pomocg telefonu komdrkowego.

Organizacja oraz sposob wydawania i wykonywania polecen zostaty uznane przez Zespo6t badawczy
PKBWK za jedng z przyczyn posrednich powaznego wypadku.

l11.1.2. Wymagania wobec personelu kolejowego i ich egzekwowanie (czas pracy, kwalifikacje

zawodowe, wymogi zdrowotne itp.)

Pracownicy zwigzani z zaistniatym zdarzeniem:

Maszynista pociagu LTE 555122/3

o stanowisko: maszynista elektrycznych i spalinowych pojazdéw trakcyjnych,
o staz pracy na stanowisku maszynisty: 4 lata,
e miejsce zatrudnienia: HSL Sp. z 0.0. Warszawa,
e sposob zatrudnienia: umowa o prace zawarta w dniu 12.02.2019 r.,
e data zlozenia egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko maszynisty elektrycznych pojazdow
trakcyjnych z wynikiem pozytywnym: 18 sierpnia 2016 r.,
e data ostatniego egzaminu okresowego: nie dotyczy,
e data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 11.02.2020 r.,
e powazny wypadek zaistniat w siddmej godzinie pracy maszynisty,
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e czas wypoczynku maszynisty przed zdarzeniem: 63 godziny,

e badanie lekarskie i psychotechniczne z dnia 10.12.2018 r. o braku przeciwskazan zdrowotnych
do wykonywania pracy na stanowisku maszynisty: wazne do dnia 09.12.2020 r.,

e badania lekarskie zostaty wykonane przez uprawnionego lekarza Medycyny Pracy,

e pracownik posiadat aktualng: licencje maszynisty oraz swiadectwo uzupetniajgce wydane przez
pracodawce HSL Polska Sp. z 0.0.,

e maszynista posiadat aktualng Karte znajomosci odcinkéw linii kolejowych nr 039 uwzgledniajgca
odcinek linii kolejowych m.in. Malbork — Tczew, ostatni wpis w karcie przed zdarzeniem
dokumentujgcy odbytg jazde w dniu 12.02.2020 r.,

e maszynista posiadat aktualng autoryzacje na pojazd serii E186, data uzyskania autoryzacji
11.08.2019 r. ostatni wpis w kontrolke znajomosci typu pojazdu kolejowego dokonany w dniu
29.05.2019r.,

e pracownik cyklicznie szkolony z zakresu zagadnieh SMS na pouczeniach okresowych.

Maszynista (szkolacy sie) - LTE 555122/3

o stanowisko: maszynista elektrycznych pojazdow trakcyjnych,

e staz pracy na stanowisku maszynisty: 7 lat i 5 miesiecy,

e miejsce zatrudnienia: HSL Sp. z 0.0. Warszawa,

e sposdb zatrudnienia: umowa o prace zawarta w dniu 27.01.2020 r.,

e data zlozenia egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko maszynisty elektrycznych pojazdéw
trakcyjnych z wynikiem pozytywnym: 29 listopad 2012 r.,

e data egzaminu weryfikacyjnego — 27.06.2014 r.

e (data ostatniego egzaminu okresowego: 10.05.2018 r.,

o data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 11.02.2020 r.,

o powazny wypadek zaistniat w siddmej godzinie pracy maszynisty,

e czas wypoczynku maszynisty przed zdarzeniem: 75 godzin,

e badanie lekarskie i psychotechniczne z dnia 20.01.2020 r. o braku przeciwskazan zdrowotnych
do wykonywania pracy na stanowisku maszynisty: wazne do dnia 20.01.2022r.,

¢ badania lekarskie zostaty wykonane przez uprawnionego lekarza Medycyny Pracy,

e pracownik posiadat aktualng: licencje maszynisty oraz swiadectwo uzupetniajgce wydane przez
pracodawce HSL Polska Sp. z 0.0. w dniu 27.01.2020 r.,

e maszynista posiadat Karte znajomosci odcinkow linii kolejowych nr 052 nieuwzgledniajgca
odcinka Malbork — Tczew linii kolejowej nr 9,

e maszynista nie posiadat autoryzacji na pojazd serii E186, data uzyskania autoryzacji — w trakcie
szkolenia,

e pracownik szkolony z zakresu zagadnieh SMS na pouczeniach okresowych.
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Dyzurny ruchu stacji Szymankowo

stanowisko: starszy dyzurny ruchu,

staz pracy na stanowisku dyzurnego ruchu: od dnia ztozenia egzaminu kwalifikacyjnego
z wynikiem pozytywnym na stanowisko dyzurnego ruchu tj. 17.04.1993 r.,

miejsce zatrudnienia: PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Gdyni,

sposob zatrudnienia: umowa o prace zawarta w dniu 01.09.1986 r.,

data zlozenia egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko dyzurnego ruchu z wynikiem
pozytywnym: 14.06.1989 r.,

data ostatniego egzaminu okresowego: 04.09.2018 r.,

data autoryzacji na stanowisko dyzurnego ruchu stacji Szymankowo: 07.06.2019r.,

data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 21.11.2019 r.,

powazny wypadek zaistniat w 10 godzinie pracy,

czas wypoczynku dyzurnego przed zdarzeniem: 36 godzin,

badanie lekarskie i psychotechniczne z dnia 20.04.2018 r. o braku przeciwskazanh zdrowotnych
do wykonywania pracy na stanowisku dyzurnego ruchu wazne do dnia 20.04.2020 r., badania
lekarskie zostaty wykonane przez uprawnionego lekarza Medycyny Pracy,

pracownik posiadat wazne upowaznienie nr 459/2016, do wykonywania czynnosci na
stanowisku dyzurnego ruchu wydane przez PKP PLK S.A. Zakiad Linii Kolejowych w Gdyni,
pracownik cyklicznie szkolony z zakresu zagadnien SMS na pouczeniach okresowych.

Zawiadowca ds. drogowych ISE Tczew

stanowisko: zawiadowca ds. drogowych,

staz pracy na stanowisku zawiadowcy ds. drogowych: od dnia zatrudnienia na stanowisku
zawiadowcy ds. drogowych tj. 10.10.2006 r.,

miejsce zatrudnienia: PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Gdyni, Sekcja Eksploatacji
Tczew,

sposob zatrudnienia: umowa o prace zawarta w dniu 15.09.1994 r.,

data ostatniego egzaminu okresowego: 02.06.2016 r.,

data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 15.10.2019 r.,

powazny wypadek zaistniat w 10 godzinie pracy,

czas wypoczynku przed zdarzeniem: 38 godzin,

badanie lekarskie i psychotechniczne z dnia 07.06.2018 r. o braku przeciwskazan zdrowotnych
do wykonywania pracy na stanowisku zawiadowcy wazne do dnia 20.04.2020 r., badania
lekarskie zostaly wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A.- Oddziat Kolejowa
Medycyna Pracy — Kolejowy Osrodek Medycyny Pracy w Sopocie,

pracownik cyklicznie szkolony z zakresu zagadnien SMS na pouczeniach okresowych.

Starszy monter ISE Tczew

stanowisko: starszy monter nawierzchni kolejowej,

staz pracy na stanowisku monter nawierzchni torowych: od dnia zatrudnienia tj. 01.10.2007 r.,
miejsce zatrudnienia: PKP PLK S.A. Zakfad Linii Kolejowych w Gdyni, Sekcja Eksploataciji
Tczew,

22

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 1433, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku kategorii A13 zaistniatego 09 marca 2020 r. godz. 04:15
w stacji Szymankowo, tor nr 2, w km 287,360; linia kolejowa nr 9 Warszawa Wschodnia Osobowa— Gdansk Gtowny

e sposob zatrudnienia: umowa o prace zawarta w dniu 01.10.2007 r.,

o data ostatniego egzaminu okresowego: nie dotyczy,

e data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 15.10.2019 r,

e powazny wypadek zaistniat w 10 godzinie pracy,

e czas wypoczynku przed zdarzeniem: 84 godziny,

e badanie lekarskie z dnia 19.04.2018 r. o braku przeciwskazan zdrowotnych do wykonywania
pracy na stanowisku monter nawierzchni torowych, wazne do dnia 19.04.2020 r., badania
lekarskie zostaty wykonane przez uprawnionego lekarza Medycyny Pracy,

e pracownik cyklicznie szkolony z zakresu zagadnienn SMS na pouczeniach okresowych.

Starszy toromistrz ISE Tczew

e stanowisko: starszy toromistrz,

o staz pracy na stanowisku toromistrza : od dnia 01.02.1996 r.,

e miejsce zatrudnienia: PKP PLK S.A. Zakfad Linii Kolejowych w Gdyni, Sekcja Eksploatac;ji
Tczew,

o data zloZzenia egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko toromistrza z wynikiem pozytywnym:
29.11.1995r.,

e data zlozenia egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko kierownika pociggu roboczego
i gospodarczego — 19.07.2001 r.,

e upowaznienie do wykonywania czynnosci kierownika pociggu roboczego i gospodarczego -
702/2016,

o autoryzacja do wykonywania czynnosci kierownika pociggu roboczego i gospodarczego na
obszarze ISE Tczew — 09.01.2004 r.,

e sposob zatrudnienia: umowa o prace zawarta w dniu 16.08.1995 r.,

¢ (data ostatniego egzaminu okresowego na stanowisko toromistrza: 06.02.2017 r.,

o data ostatniego egzaminu okresowego na stanowisko kierownika pociggu roboczego
i gospodarczego — 14.02.2017 r.,

e data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 17.02.2020 r.,

e powazny wypadek zaistniat w 10 godzinie pracy,

e czas wypoczynku przed zdarzeniem: 36 godzin,

e badanie lekarskie z dnia 04.06.2019 r o braku przeciwskazan zdrowotnych do wykonywania
pracy na stanowisku toromistrza i kierownika pociggu roboczego i gospodarczego, wazne do
dnia 04.06.2021 r., badania lekarskie zostaty wykonane przez uprawnionego lekarza
Medycyny Pracy,

e pracownik cyklicznie szkolony z zakresu zagadnieh SMS na pouczeniach okresowych.

Maszynista wozka motorowego WMB10-182
o stanowisko: kierowca drezyny i wozka motorowego oraz maszynista,
e staz pracy na stanowisku kierowca drezyny i wozka motorowego od 14.01.2005 r.,
e staz pracy na stanowisku maszynisty: od 01.08.2019 r.,
¢ miejsce zatrudnienia: PKP PLK S.A. Zakfad Linii Kolejowych w Gdyni, Sekcja Eksploatacji Tczew,
e sposob zatrudnienia: umowa o prace zawarta w dniu 06.02.1984 r.,
e data zlozenia egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko kierowca drezyny i wozka motorowego
z wynikiem pozytywnym: 14 stycznia 2005 r.,
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data ostatniego egzaminu okresowego: 23.03.2017 r.,

data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 16.09.2019 .,
powazny wypadek zaistniat w 10 godzinie pracy,

czas wypoczynku maszynisty przed zdarzeniem: 24 godziny,

badanie lekarskie i psychotechniczne z dnia 30.04.2018 r. o braku przeciwskazan zdrowotnych

do wykonywania pracy na stanowisku maszynisty: wazne do dnia 14.04.2020 r.,
badania lekarskie zostaty wykonane przez uprawnionego lekarza Medycyny Pracy,

pracownik posiadat aktualng: licencje maszynisty oraz $wiadectwo uzupetniajgce wydane przez

pracodawce PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Gdyni,

maszynista posiadat aktualng Karte znajomosci odcinkéw linii kolejowych uwzgledniajgcg odcinki

linii kolejowych m.in. Malbork — Tczew,

maszynista posiadat aktualng autoryzacje na pojazd serii WMB10, data uzyskania autoryzaciji

27.01.2005 .,
pracownik cyklicznie szkolony z zakresu zagadniern SMS na pouczeniach okresowych.

Dyzurny ruchu stacji Tczew

Kwalifikacje zawodowe czas pracy, wymogi zdrowotne pracownikow biorgcych udziat w zdarzeniu nie

stanowisko: starszy dyzurny ruchu,

staz pracy na stanowisku dyzurnego ruchu: od dnia ztozenia egzaminu kwalifikacyjnego
Z wynikiem pozytywnym na stanowisko dyzurnego ruchu tj. 10.06.1985 r.,

miejsce zatrudnienia: PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Gdyni,

sposob zatrudnienia: umowa o prace zawarta w dniu 01.06.1984 r.,

data zlozenia egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko dyzurnego ruchu z wynikiem
pozytywnym: 10.06.1985 r.,

data ostatniego egzaminu okresowego: 06.09.2018 r.,

data autoryzacji na stanowisko dyzurnego ruchu stacji Tczew: 26.03.2002 r.,

data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 23.05.2019 r.,

powazny wypadek zaistniat w 10 godzinie pracy,

czas wypoczynku dyzurnego przed zdarzeniem: 36 godzin,

badanie lekarskie i psychotechniczne z dnia 23.03.2018 r o braku przeciwskazan zdrowotnych
do wykonywania pracy na stanowisku dyzurnego ruchu wazne do dnia 23.03.2020 r., badania
lekarskie zostaty wykonane przez uprawnionego lekarza Medycyny Pracy,

pracownik cyklicznie szkolony z zakresu zagadnien SMS na pouczeniach okresowych.

budzg zastrzezen.

[11.1.3. Procedury wewnetrzne systemu zarzadzania bezpieczenstwem, w tym w szczegélnosci

Zarzadcy infrastruktury i przewoznicy kolejowi, aby uzyskac autoryzacje lub certyfikat bezpieczenstwa

opis procesu majacego zwigzek z przyczynami powaznego wypadku, kontroli doraznych

i okresowych oraz ich wynikéw (wewnetrzny audyt bezpieczenstwa)

obowigzani sg posiada¢ System Zarzadzania Bezpieczenstwem (zwany dalej ,SMS”).

Podstawowym dokumentem uprawniajgcym:
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e zarzadce do zarzadzania infrastrukturg kolejowg jest autoryzacja bezpieczenstwa,
e przewoznika kolejowego do uzyskania dostepu do infrastruktury kolejowej jest certyfikat
bezpieczenstwa.

Podmioty, ktérych pracownicy i pojazdy kolejowe uczestniczyli w powaznym wypadku kolejowym
kategorii A13, zaistniatym w dniu 09 marca 2020 r. o godz. 04:15 w km 287,360 linii kolejowej nr 9
Warszawa Wschodnia Osobowa — Gdansk Gtéwny, posiadajg Systemy Zarzadzania
Bezpieczenstwem, zaakceptowane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

Przedmiotem analizy byly postanowienia SMS:

1. zarzadcy infrastruktury spétki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
2. przewoznika tj. HSL Polska Sp. z o. o.

Zarzadca infrastruktury: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Wymieniony zarzadca infrastruktury posiada:

Autoryzacje bezpieczenhstwa:

. Numer UE PL2120150007,

. Data wydania 30.12.2015 .,

. Data waznosci 30.12.2020 r.,

o Rodzaj infrastruktury normalnotorowa (99,2 %),

szerokotorowa (0,8 %),

Wielkos¢ zarzgdzanej infrastruktury:

- dlugosé linii ogétem 18 532 km,

- dlugos¢ toréw ogétem 36 440 km,
Zarzgdzane linie kolejowe:

— magistralne 23 %,
— pierwszorzedne 54 %,
— drugorzedne 17 %,
— znaczenia miejscowego 6 %.

Obecna ,Autoryzacja bezpieczenstwa” stanowi przedituzenie poprzedniej autoryzacii
nr PL2120140003, waznej do dnia 29.12.2015 .

Warunkiem waznosci decyzji jest petne wdrozenie zasad i warunkow bezpieczenstwa ruchu
kolejowego zawartych w dokumencie ,System Zarzgdzania Bezpieczenstwem PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.”, prawie krajowym jak i UE oraz ciggte spetnianie kryteriéw wydania tego dokumentu.

System Zarzadzania Bezpieczehstwem w spoétce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w tym
w Zaktadzie Linii Kolejowych w Gdyni zostat wprowadzony Uchwatg nr 30/2011 z dnia 24 stycznia
2011 r. w sprawie przyjecia zarzgdzenia wprowadzajgcego System Zarzadzania Bezpieczenstwem
w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. przyjmujgcg Zarzgdzenie nr 4/2011 z dnia 24 stycznia 2011 r.
Zarzgdu PKP PLK S.A. w sprawie wprowadzenia ,Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem” w PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. Uchwata zobowigzuje kierownikow jednostek organizacyjnych spétki oraz
kierownikow komorek organizacyjnych spoétki do zapoznania sie z dokumentacja SMS,
udokumentowanego zapoznania podlegtych pracownikéw z dokumentacjg SMS oraz egzekwowania
przestrzegania zapiséw zawartych w dokumentaciji SMS od podlegtych pracownikéw. Dokumentacja
SMS jest dostepna i aktualizowana w wersji elektronicznej na stronie intranetowej spotki.
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Zagadnienia zwigzane z funkcjonowaniem systemu SMS byly przedmiotem szkolen i pouczen

okresowych pracownikéw. Zespét badawczy nie wnosi uwag w tym obszarze.

Tabela 6 -Zestawienie podstawowych elementéw dokumentacji SMS PKP PLK S.A.

Symbol/Nr i Data wydania
Lp. procedury Nazwa dokumentu / procedury Wersja Y/
Ksiega Systemu Zarzadzania
1. Ksiega SMS | Bezpieczenistwem PKP Polskie Linie Kolejowe 5.2 18.12.2019
S.A
PROCES GLOWNY
2. SMS-PG-01 Udostepniqnie infrastl_'uktury kolejowej i 27 31.01.2018
prowadzenie ruchu kolejowego
PROCEDURY PROCESOW WSPOMAGAJACYCH
3 SMS-PW-01 Utrzyr.nanief. linii .kolej_ow_ej W sprawnosci 36 06.08.2019
: technicznej i organizacyjnej
4 SMS/ Utrzymanie pojazddw kolejowych 29 31.01.2018
: MMS-PW-02
5 SMS/ Post_epowame w  przypadku wydarzen 21 20.12.2016
: MMS-PW-03 | kolejowych
5 SMS-PW-04 Prowadz’eme . akcji  usuwania  skutkow 23 12.06.2018
) wypadkéw kolejowych
7. SMS-PW-05 Ochrona linii i obiektow kolejowych 2.4 06.08.2019
8. SMS-PW-06 | Zarzadzanie kryzysowe 2.6 12.06.2018
9. SMS-PW-07 Zarzgdzanie srodowiskowe 4.1 12.06.2018
10. SMS-PW-08 | Zarzadzanie personelem 2.7 18.12.2019
1 SMS-PW-09 Bezpiecz_n_e projektqwanie inflrastruktury 28 14.11.2017
' kolejowej i zasady wspétpracy z projektantami
12 SMS-PW-10 Budpwa,. modernizacja i odnowienie linii 28 06.08.2019
' kolejowej
13. SMS-PW-11 Wspo’rpraga z wykonawcami robot 3.0 12.06.2018
inwestycyjnych
14. SMS-PW-12 | Wspotpraca z dostawcami i wykonawcami 24 12.06.2018
15. SMS/PW-13 V\{spé’fpra_ca z zarz_adcam_i infrastruktury i o5 18.12.2019
uzytkownikami bocznic kolejowych
16. | SMS/ ikacj : 06.08.2019
MMS-PW-14 Identyfikacja wymagan prawnych 1.4
17. | SMS/ i 18.12.201
MMS-pw-15 | Analiza danych 1.6 8 019
18. SMS/ . . 12.06.201
MMS-Pw-16 | Komunikacja wewnetrzna i zewnetrzna 1.3 06.2018
Dopuszczanie elementdw podsystemow i
DWW technologii przeznaczonych do stosowania na 29.01.2019
19. SMS-PW-17"1 jiniach kolejowych zarzgdzanych przez PKP 21 R
Polskie Linie Kolejowe S.A.
Ocena wptywu innych dziatah w zakresie
20. SMS/ zarza_dzanlg na  System Zarzadzan!a 12 31.01.2018
MMS-PW-18 | Bezpieczenstwem oraz System Zarzgdzania
Utrzymaniem
PROCEDURY PROCESOW MONITOROWANIA | DOSKONALENIA SMS | MMS
21. | SMS/ ' i | zapisami 18.12.2019
MMS-PD-01 Nadzér nad dokumentami i zapisami 1.5
29 SMS/ Audyty Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem 16 18.12.2019
MMS-PD-02 | oraz Systemu Zarzadzania Utrzymaniem
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23. SMS/ Przeglad Systemu Zarzadzania
MMS-PD-03 | Bezpieczenstwem oraz Systemu Zarzgdzania 1.4 31.01.2018
Utrzymaniem
24. SMS/ Monitorowanie i ciggte doskonalenie Systemu
MMS-PD-04 | Zarzgdzania Bezpieczenstwem oraz Systemu 4.4 31.01.2018
Zarzgdzania Utrzymaniem
25. | SMS/ iatani iace i i 31.01.2018
MMS-PD-05 Dziatania korygujgce i zapobiegawcze 1.5
PROCEDURY PROCESOW ANALIZY RYZYKA
SMS/ L
22.05.2017
26. MMS-PR-01 Identyfikacja i ocena ryzyka zawodowego 1.1 05.20
SMS/ : . .
25.07.201
27. MMS-PR-02 | ©cena ryzyka technicznego i operacyjnego 1.7 5.07.2019
SMS/ . .
25.07.201
28. MMS-PR-03 Zarzgdzanie zmiang 1.7 5.07.2019
Postepowanie z projektem postanowienia na
29, SMS PR-04 odstepstvyo od _wymagan  w zalfre§|§ 1 29.11.2016
sytuowania drzew i krzewdéw w sgsiedztwie linii
kolejowych
30. SMS-PR-06 Opracowan!e, nadzorowa.nle ) zarzadzanie 27 18.12.2019
programami poprawy bezpieczenstwa
31. Rejestr zagrozen 10.1 23.12.2019
32. Program poprawy bezpieczenstwa na rok 2020 05.11.2019

W wyniku analizy dokumentacji SMS zarzadcy infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. w zestawieniu z okolicznosciami, przebiegiem i skutkami zdarzenia ustalono, ze szczegodliny
zwigzek ma procedura PG-01 oraz dokumenty zwigzane z SMS {j. instrukcje wymienione w tabeli

nr 8.

Procedura SMS-PG-01: Udostepnianie infrastruktury kolejowej i prowadzenie ruchu

kolejowego

Proces gtowny Systemu Zarzgdzania Bezpieczehnstwem (SMS) zarzgdcy infrastruktury kolejowej,
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. jest opisany w procedurze PG-01 pt. ,Udostepnianie infrastruktury
kolejowej i prowadzenie ruchu kolejowego” (poz. 2 Tabela 6).

Celem procedury jest okreslenie zasad udostepniania infrastruktury kolejowej i prowadzenia ruchu
kolejowego z zachowaniem wymagan bezpieczenstwa.

W § 6 tej procedury, okreslajgcym prowadzenie ruchu pociggoéw, w tym w przypadku zagrozenia
bezpieczenstwa oraz zdarzen kolejowych odbywa sie wedtug postanowien: Instrukcji Ir-1, rozktadu
jazdy pociagéw, procedur SMS oraz procedur zarzgdzania kryzysowego.

Dokumentami zwigzanymi z niniejszg procedurg oprécz Instrukcji Ir-1, sg miedzy innymi
obowigzujgce przepisy:

Instrukcja o kontroli biegu pocigagdéw pasazerskich i towarowych Ir-14;

Instrukcja o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkdéw i incydentow
w transporcie kolejowym Ir-8;

Instrukcja dla dyspozytora zarzadcy infrastruktury kolejowej Ir-13;

Instrukcja o rozktadzie jazdy pociggdéw Ir-11;

Procedura SMS/MMS-PW-03 ,Postepowanie w przypadku wydarzen kolejowych”.

Zdaniem Zespotu badawczego, dyzurny ruchu stacji Szymankowo w niewtasciwy sposaob,
niezgodnie z postanowieniami § 61 ,Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggow Ir-1”, zezwolit na
przejechanie przez wozka motorowego WMB10-182 (pocigg Rob.1) obok semafora wjazdowego
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,P” do stacji Szymankowo wskazujgcego sygnat S1 ,Stéj”. Zezwolenie to przekazat za pomoca
telefonu komoérkowego, toromistrzowi, a nie maszyniscie wézka motorowego WMB10-182, pomimo
sprawnie dziatajgcej fgcznoséci radiotelefonicznej.

Procedura SMS-PW-01: Utrzymanie linii kolejowej w sprawnosci technicznej i organizacyjnej

Proces wspomagajgcy opisany w procedurze SMS-PW-01: ,Utrzymanie linii kolejowej
w sprawnosci technicznej i organizacyjnej” w wersji 3.6 z 06.08.2019 r. Systemu Zarzgdzania
Bezpieczenstwem (poz. 3 Tabela 6).

Celem procedury jest okreslenie zasad i proceséw utrzymania linii kolejowych w sprawnosci
technicznej i organizacyjnej dla zapewnienia bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego przez
spotke PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w tym utrzymanie nawierzchni kolejowe;.

Procedura SMS/MMS-PW-03 Postepowanie w przypadku wydarzen kolejowych

Proces wspomagajacy opisany w procedurze SMS-PW-03: ,Postepowanie w przypadku wydarzeh
kolejowych” w wersji 2.1 z 20.12.2016 r. Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem (poz. 5 Tabela
6).

Procedura SMS-PW-01 wymaga uruchomienia procedury SMS/MMS-PW-03 ,Postepowanie
w przypadku zdarzen kolejowych” w razie wystgpienia wypadku lub awarii. W takim przypadku, jak
réwniez w razie stwierdzenia zagrozenia wypadkiem lub awarig przez zarzadce infrastruktury
podejmowane sg dziatania zabezpieczajgce lub naprawcze. Zgodnie z Wyciggiem z procedur
Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem dla pracownikow pionu inzynierii ruchu wersja 1.2 z dnia
20.12.2016 r. pracownicy ci zobowigzani sa:

- 8ledzi¢ i analizowaé sytuacje ruchowg oraz biezgco reagowa¢ w przypadku zaistnienia
wydarzenia kolejowego zgodnie 2z, odpowiednimi instrukcjami wewnetrznymi = Spofki
w szczegolnosci instrukcjg Ir-1

- stosowacC przepisy wewnetrzne, regulaminy i instrukcje stanowiskowe oraz reagowac¢ na
nieprawidtowosci mogace doprowadzi¢ do zdarzenia lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznej.

Zespot badawczy PKBWK stwierdza prawidtowe dziatanie dyzurnego ruchu stacji Szymankowo
i podjecie wiasciwej akcji po otrzymaniu od toromistrza telefonicznej informacji o wypadku
i wystgpieniu sygnalizacji rozprucia rozjazdu nr 26 na pulpicie. Dyzurny ruchu powiadomit dyspozyture
zakfadu i koordynatora Ekspozytury Centrum Zarzgdzania Ruchem Kolejowym oraz SOK
i dyspozytora zasilania, a takze przy wspotpracy z dyzurnym ruchu pomocniczym LCS Malbork
poprzez nr alarmowy 112 powiadomit stuzby ratunkowe. Ponadto wprowadzit wymagane ograniczenia
w ruchu pociggow. Zespot badawczy nie stwierdzit uchybien personelu spétki PKP PLK S.A.
w zakresie realizacji wymagan opisanych w procedurze SMS/MMS-PW-03.

Rejestr zagrozen

W ramach Systemu Zarzgdzania Bezpieczehstwem (SMS) spotka prowadzi tzw. ,Rejestr zagrozen”.
Rejestr ten jest na biezgco aktualizowany przez zarzadce infrastruktury — ostatnia wersja tego
dokumentu przed zaistnieniem badanego wypadku zostata wydana w dniu 23.12.2019 r. (wersja
10.1).

Rejestr ten zawiera nastepujgce elementy: nazwa zagrozenia, numer zagrozenia, zrodto zagrozenia,
skutki, srodki kontroli ryzyka, zarzgdzajgcy zrodtami zagrozenia oraz zasady akceptacji ryzyka.

W ramach przedmiotowego postepowania, Zespdt badawczy Komisji przeprowadzit analize
zawartosci ,Rejestru zagrozen”, stanowigcego jeden z najistotniejszych elementéw Systemu
Zarzadzania Bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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W rozdziale 7 Rejestru zagrozen ujeto te zagrozenia, ktére wigzg sie z pracg personelu kolejowego.

Z badanym zdarzeniem zwigzane sg w szczegoélnosci nastepujgce zagrozenia zwigzane z czynnikiem
ludzkim wskazane w ,Rejestrze zagrozen”:

1) btedy w zatrudnianiu (pkt 7.1 Rejestru):
a. 7.1.12 niekompletny lub niewtasciwy sktad druzyny konduktorskiej”, (brak kierownika
pociggu roboczego),
2) btedy wynikajgce z naruszenia postanowien przepiséw, instrukcji lub regulaminow (pkt 7.8):
a. 7.8.2, nieprzestrzeganie postanowien regulaminéw technicznych”,
b. 7.8.6 ,nieprzestrzeganie postanowien regulaminéw tymczasowego prowadzenia ruchu
w czasie wykonywania robét”,
c. 7.8.12 ,nieprawidtowe zapowiadanie pociggéw”,
3) biledy pracownikéw posterunkéw nastawczych (pkt 7.9):
a. 7.9.16 ,nieprawidtowe prowadzenie dokumentacji ruchowo-technicznej i/lub nieprawidtowa
wymiana informacji dotyczgcych sytuacji ruchowej pomiedzy posterunkami ruchu”,
b. 7.9.20 ,brak lub nieprawidtowe zawiadomienie druzyny pociggowej”,
4) btedy druzyny trakcyjnej (pkt 7.11):
a. 7.11.5 ,uruchomienie pojazdu bez wymaganego zezwolenia”.

Powyzsze zagrozenia zwigzane z czynnikiem ludzkim wystgpity przed oraz w trakcie zdarzenia
i przyczynity sie do jego zaistnienia bgdz stanowity inne nieprawidtowosci.

Zdaniem Zespotu badawczego Rejestr zagrozen powinien by¢ uzupetniony o nastepujace zagrozenia
zidentyfikowane w prowadzonym postepowaniu, a nie ujete dotychczas w Rejestrze zarzadcy
infrastruktury:

e ,uzywanie telefondw komoérkowych do prowadzenia ruchu kolejowego zamiast pozostatych

srodkéw dopuszczonych w przepisach wewnetrznych”.

Zarzadca infrastruktury zgodnie z funkcjonujgcym Systemem Zarzgdzania Bezpieczehstwem (SMS)
dokona oceny i wyceny ryzyka w odniesieniu do zagrozen zidentyfikowanych w niniejszym Raporcie,
ktére przyczynity sie do zaistnienia bgdz stanowity inne nieprawidtowosci zwigzane z badanym
zdarzeniem.

Przewoznik kolejowy HSL Polska Sp. z 0.0.
Wymieniony przewoznik kolejowy posiada:

1) certyfikat bezpieczenstwa — czesé A:

> Numer UE ... .o PL1120150011,
» Datawydania ..............oooo 28.06.2016 .,
» Datawaznosci .......coooveiiiiiii 28.06.2020 r.,
» Rodzaj przewozow ...........ccocvviiiiiiiiinn.. przewozy towarowe, w tym przewozy
tadunkéw niebezpiecznych,
» Wielko$S¢ przewozow .........c.coooveviiiiinnnn. ponizej 500 min tonokilometréw rocznie,
» WielkosSc¢ przedsiebiorstwa ........................ Srednie,
2) certyfikat bezpieczenstwa — cze$¢ B:
» NumerUE .............cooiii PL1220150022,
» Datawydania ................oooo 23.11.2015r.,
» DatawaznosSCi .........coeviiiiiiiiiinnn, 23.11.2020 r.,
» Rodzaj przewozow........................ przewozy towarowe, w tym przewozy

tadunkéw niebezpiecznych,
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Obstugiwane linie: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Kopalnia Piasku KOTLARNIA — Linie Kolejowe
Sp. z o.0.; InfraSilesia S.A.; CTL Maczki Bér S.A.; Jastrzebska Spoétka Kolejowa Sp. z 0.0,
Euroterminal Stawkow Sp. z o0.0.; PMT Linie Kolejowe Sp. z 0.0.; Cargotor Sp. z 0.0., PKP Linia
Hutnicza Szerokotorowa Sp. z o.0.

Tabela 7 -Zestawienie podstawowych procedur SMS HSL Polska Sp. z o.0.

Nr . .
Lp. | dokum Nazwa dokumentu / procedury Wersja Data wydania
entu (nr zmiany)
1. | sms | System Zarzadzania Bezpieczenstwem Wersja nr 5 30.12.2019 .
- wdrozenie
PROCES GLOWNY - PROCES PRZEWOZOWY
Opracowanie, hadzorowanie i
2. P-01 | zarzadzanie programem poprawy Wersja nr 5 30.12.2019r.
bezpieczenstwa
3. P-02 | Zarzadzanie zmiang Wersja nr 5 30.12.2019 .
4, P-03 | Utrzymanie sprawnosci taboru Wersja nr 5 30.12.2019 .
5. P-04 | Ocena dostawcow Wersja nr 5 30.12.2019r.
6. P-05 | Realizacja procesu przewozowego Wersja nr 5 30.12.2019r.
7. P-06 | Ocena ryzyka zawodowego Wersja nr 5 30.12.2019r.
i Ocena ryzyka technicznego i .
8. P-07 operacyjnego Wersja nr 5 30.12.2019r.
9. P-08 | Dziatania korygujace i zapobiegawcze Wersja nr 5 30.12.2019r.
10. P-09 | Zarzadzanie zasobami ludzkimi Wersja nr 5 30.12.2019 .
11. P-10 | Przeglad zarzadzania Wersja nr 5 30.12.2019 .
12. P-11 | Nadzoér nad dokumentacjg Wersja nr 5 30.12.2019 .
13. | p-12 | Dostep, wymiana i zarzadzanie Wersja nr 5 30.12.2019 r.
informacjag
14. | p-13 | Raportowanie wskaznikow Wersja nr 5 30.12.2019r,
bezpieczenstwa
Przygotowanie planéw postepowania na
15. P-14 | wypadek wystgpienia zagrozenia lub Wersja nr 5 30.12.2019r.
zdarzenia
16. | p-15 | Postepowanie w sytuacji zaistnienia Wersja nr 5 30.12.2019 .
zagrozenia lub zdarzenia
17. P-16 | Audyty bezpieczenstwa Wersja nr 5 30.12.2019 .
18. P-17 | Kontrole Wersja nr 5 30.12.2019r.

W wyniku analizy dokumentacji SMS przewoznika HSL Polska Sp. z o0.0.,, w zestawieniu
z okolicznoéciami, przebiegiem i skutkami zdarzenia, Zesp6t badawczy nie wnosi zastrzezeh do
sposobu funkcjonowania SMS w zakresie realizacji procesu przewozu, zarzgdzaniu kompetencjami
pracownikéw, znajomosci systemu SMS przez pracownikéw, postepowania w przypadku zagrozenia
ruchu kolejowego, dostepnosci do aktualnych wersji poszczegolnych procedur.

Realizacja procesu przewozowego opisana w Procedurze P-05 zostata w petni zrealizowana.

Zespo6t badawczy dokonat analizy zapiséw rejestratora cyfrowego Hasler Teloc 5500 zabudowanego

w pojezdzie trakcyjnym E186-261, biorgcym udziat w zdarzeniu. W wyniku przeprowadzonej analizy
stwierdzono roznice czasu w rejestratorze w stosunku do rzeczywistego o jedng godzine.
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[1.1.4. Ocena realizacji obowigzkéw dotyczacych wspoétdziatania pomiedzy réznymi

organizacjami uczestniczagcymi w powaznym wypadku

Wspotdziatanie jednostek organizacyjnych Grupy PKP S.A. i jednostek ratownictwa technicznego
oraz stuzb porzadkowych nie budzito zastrzezeA w catym toku czynnosci zwigzanych
z prowadzeniem akcji usuwania skutkéw powaznego wypadku.

lll.2. Zasady i uregulowania dotyczace powaznego wypadku

[11.2.1. Przepisy i regulacje wspoélnotowe i krajowe

Przepisy Unii Europejskiej:

1)  Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2016/798/WE z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei ( Dz. Urz. UE L 138 z 26.05.2016, str. 102, z p6zn. zm.),

2)  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r.
w sprawie ochrony oséb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych
i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdine
rozporzadzenie o ochronie danych (Dz. Urz. UE L119 z 04.05.2016 r. str.1. z p6zn. zm.)) oraz
zwigzanej z tym rozporzgdzeniem ustawy z dnia 10 maja 2018 r. o ochronie danych
osobowych (Dz.U. poz. 1000),

3) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1158/2010 z 9 grudnia 2010 w sprawie wspolnej metody
oceny bezpieczenstwa w odniesieniu do zgodnosci z wymogami dotyczgcymi uzyskania
kolejowych certyfikatow bezpieczenstwa.

4)  Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1169/2010 z dnia 10 grudnia 2010 r. w sprawie wspolne;j
metody oceny bezpieczenstwa w odniesieniu do zgodnosci z wymogami dotyczacymi
uzyskania kolejowych autoryzacji w zakresie bezpieczenhstwa.

Przepisy krajowe:

1) ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U z 2020 r. poz. 1043 z pozn.
zm.),

2)  rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r. w sprawie
pracownikdéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczehstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdow
kolejowych (Dz.U. z 2015 r. poz. 46),

3) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 21 lipca 2015 r. w sprawie wspdélnych
wskaznikow bezpieczenstwa (CSl) (Dz. U. poz. 1061),

4)  rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w sprawie ogdlnych
warunkéw technicznych eksploatacji pojazdéw kolejowych (Dz. U. z 2016 r. poz. 226 z pézn.
zm.),

5)  rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkéw
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z 2015 r. poz. 360, z p6zn. zm.),

6) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r. w sprawie
dopuszczania do eksploatacji okreslonych rodzajow budowli, urzgdzen i pojazdéw kolejowych
(Dz. U. poz. 720),
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7)  rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 czerwca 2014 r. w sprawie warunkow
dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej (Dz.U. poz.788, z p6zn. zm.),

8) rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 19 marca 2007 r. w sprawie systemu zarzadzania
bezpieczenstwem w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 328),

9) rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 25 wrzesnia 2015 r. w sprawie
warunkéw oraz trybu wydawania, przediuzania, zmiany i cofania autoryzacji bezpieczenstwa,
certyfikatéw bezpieczenhstwa i Swiadectw bezpieczehstwa (Dz. U. poz. 1548 z poz.zm.),

10) rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie
powaznych wypadkéw, wypadkoéw i incydentdw w transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 369),

11) rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 19 lutego 2007 r. w sprawie zawartosci raportu
Z postepowania w sprawie powaznego wypadku, wypadku lub incydentu kolejowego (tekst
jednolity Dz.U. z 2019 r. poz. 108),

12) rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 5 grudnia 2006 r. w sprawie sposobu uzyskania
certyfikatu bezpieczenstwa (Dz. U. poz. 1682, z pézn. zm.),

13) zarzadzenie nr 3 Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 stycznia 2020 r.
w sprawie Regulaminu dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych
(Dz. Urz. MSWIA poz. 2),

14) rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 8 listopada 2019 r. w sprawie licencji
maszynisty (Dz.U. poz. 2373),

15) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 10 lutego 2014 r. w sprawie

Swiadectwa maszynisty (Dz.U. poz. 212 z p6zn. zm.),

16) ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2019 r. poz. 1186 z p6zn. zm.).

l.2.

Spotka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. stosuje miedzy innymi nastepujgce przepisy wewnetrzne -

2. Przepisy wewnetrzne podmiotéw uczestniczacych w powaznym wypadku

instrukcje z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego:

Tabela 8 -Wykaz wybranych instrukcji obowigzujgcych w spétce PKP PLK S.A.

Instrukcje wewnetrzne
Lp. i
P Symbol Nazwa instrukcji Przepis we\{vnetrzny
wprowadzajgcy
Instrukcja o prowadzeniu ruchu Uchwata nr 693/2017 Zarzadu
1. Ir-1 L PKP PLK S.A. z27.06.2017r. z
pociggéw o
pdzn. zm.
Instrukcja o prowadzeniu ruchu Zatgcznik do Uchwata nr
2. Ir-1a pociggdéw z wykorzystaniem systemu 603/2019 Zarzgdu PKP PLK
ERTMS/ETCS poziomu 1 S.A.z201.10.2019 r.
| e vsamo | Ueta 6042010 Zarzaou
ERTMS/ETCS poziomu 2 o o '
Instrukcia dla pracownikow Zarzgdzenie nr 16 Zarzagdu PKP
4. |Ir-2 (R-7) ja dia p PLK S.A. z 27.12.2004T. z
posterunkéw nastawczych iy
pézn. zm.
Instrukcja o sporzgdzaniu regulaminow Uchwata nr 1056/2017 Zarzadu
5. Ir-3 . PKP PLK S.A. 2 30.10.2017r., z
technicznych »
pézn. zm.
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Instrukcja o uzytkowaniu urzgdzen Zarzadzenie nr 17/2004
6. Ir-5 (R-12) radiolacznosci pociagowe] Zarzadu PKP PLK S.A. z
27.12.2004 r., z pozZn. zm.
Instrukcja o postepowaniu w sprawach | Uchwata nr 686/2016 Zarzadu
7. Ir-8 powaznych wypadkow, wypadkéw PKP PLK S.A. z12.07.2016 ., z
i incydentéw w transporcie kolejowym pézn. zm.
Instrukcja o technice wykonywania Zarzadzenie nr 6/2012 Zarzadu
8. Ir-9 . PKP PLK S.A. 2 24.01.2012r., z
manewrow o
pdzn. zm.
9 Ir-14 Instrukcja o kontroli biegu pociggow Uchwata nr 9/2019 Zarzadu
' pasazerskich i towarowych PKP PLK S.A. z 15.01.2019r.
Instrukcja o kolejowym ratownictwie Zatgcznik do Uchwaty nr
10. |Ir-15 technicznym 602/2019 Zarzadu PKP PLK
S.A.z 01.10.2019rr..
11 I-19 Zasady organizacji i udzielania Uchwata nr 905/2018 Zarzadu
' zamknie¢ torowych PKP PLK S.A. z 13.11.2018 r.
Warunki techniczne utrzymania Uchwata nr 14/2005 Zarzadu
12. |l1d-1 (D-1) . . . : PKP PLK S.A. z 18.05.2005 ., z
nawierzchni na liniach kolejowych i
pdzn. zm.
Zasady wstepu na obszar kolejowy Uchwata nr 925/2018 Zarzadu
13. |Id-21 zarzgdzany przez PKP Polskie Linie PKP PLK S.A.z20.11.2018r. z
Kolejowe S.A. pozn. zm.
. o Uchwata nr 810/2019 Zarzadu
14. |le-1(E-1) | Instrukcja sygnalizacji PKP PLK S.A. 7 10.12.2019 r.
Instrukcja o telefonicznej tacznosci Uchwata nr 261/2014 Zarzadu
15. |le-2 (E-3) . PKP PLK S.A. 2 08.04.2014 . z
ruchowej o
pézn. zm.
6 |12 (E Lﬁztzr“nk;é?awg?szrgf;é . %2222%'322"" Uchwata nr 1248/2017 Zarzadu
" | 24) sterowania ruchem kolejowym PKP PLK S.A. 2 21.12.2017 r.
Instrukcja o organizacji i uzytkowaniu Zarzadzenie nr 41/2015
17. |le-14 sieci radiotelefonicznej Zarzgdu PKP PLK S.A. z
13.08.2015r.
Instrukcja o przygotowaniu Uchwata nr 770/2019 Zarzadu
18. |la-5 zawodowym pracownikow PKP Polskie | PKP PLK S.A. z dnia
Linie Kolejowe S.A. 26.11.2019r.
19 k-2 Instrukcja o kontroli w zakresie Uchwata nr 1118/2015 Zarzadu
' bezpieczenstwa ruchu kolejowego PKP PLK. S.A. 2 01.12.2015 .
0 lloo | e o omBuleromh | onvta e 15212020 Zarzac
' . PKP PLK S.A. 2 03.03.2020 r.
kolejowym
Wytyczne sporzgdzania
21 le-20a stanowiskowych instrukcji obstugi Uchwata nr 152/2020 Zarzadu
' komputerowych urzadzenh sterowania PKP PLK S.A. 2 03.03.2020 r.
ruchem kolejowym
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Spotka HSL Polska Sp. z 0.0. stosuje sie miedzy innymi nastepujgce przepisy wewnetrzne - instrukcje

z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego:

Tabela 9 -Wykaz wybranych instrukcji obowigzujgcych w spétce HSL Polska Sp. z o.0.

Instrukcje wewnetrzne
P Symbol Nazwa instrukcji Przepis wewnetrzny
wprowadzajgcy
Instrukcja pracy i obowigzkow Zarzadzenie Prezesa Zarzadu
1. HSL-1 maszynisty pojazdu kolejowego z HSL Polska sp. z 0.0. z
napedem 30.12.2019 .
Instrukcja pracy i obowigzkéw czionka Zarzadzenie Prezesa Zarzadu
2. HSL-2 druzyny pojazdu trakcyjnego HSL Polska sp. z 0.0. z
30.12.2019r.
Instrukcja postepowania przy Zarzadzenie Prezesa Zarzadu
3. HSL-3 przewozie towaréw niebezpiecznych HSL Polska sp.z0.0.2
30.12.2019rr.
. . Zarzadzenie Prezesa Zarzadu
4. | HSL-4 'nggg‘zl;‘ﬂeisazn?:%‘:sgg *;iowa”'a ! HSL Polska sp. z 0.0. z
y 30.12.2019 .
Instrukcja o przewozie przesytek Zarzadzenie Prezesa Zarzadu
5. HSL-5 nadzwyczajnych HSL Polska sp. z0.0.z
30.12.2019rr.
Instrukcja o postepowaniu w sprawach | Zarzadzenie Prezesa Zarzadu
6. HSL-7 powaznych wypadkow, wypadkow i HSL Polska sp. z 0.0. z
incydentow w transporcie kolejowym 30.12.2019 .
Zarzgdzenie Prezesa Zarzadu
7. HSL-8 Instrukcja dla rewidenta taboru HSL Polska sp. z 0.0. z
30.12.2019rr.
Instrukcja obstugi i utrzymania w Zarzadzenie Prezesa Zarzadu
8. HSL-9 eksploatacji hamulcow pojazdéw HSL Polska sp. z 0.0. z
kolejowych 30.12.2019 .
Instrukcja uzytkowania urzgdzen Zarzadzenie Prezesa Zarzadu
9. HSL-10 radiotacznosci pociagowej HSL Polska sp. z 0.0.z
30.12.2019r.
Instrukcja o utrzymaniu pojazdow Zarzadzenie Prezesa Zarzadu
10. HSL-11 kolejowych z napedem HSL Polska sp. z 0.0. z
30.12.2019rr.
Instrukcja o pracy manewrowej i Zarzadzenie Prezesa Zarzadu
11. HSL-13 zestawianiu pociagow HSL Polska sp. z0.0.z
30.12.2019rr.
Instrukcja o przygotowaniu Zarzadzenie Prezesa Zarzadu
12. HSL-14 zawodowym, egzaminach i HSL Polska sp. z 0.0. z
szkoleniach pracownikéw 30.12.2019 .

l11.3. Podsumowanie wystuchan

Opisy wystuchan dotyczg powaznego wypadku kat A13, zaistniatego w dniu 09 marca 2020 r.
0 godz. 04:15 w stacji Szymankowo linia kolejowa nr 9 Warszawa Wschodnia Osobowa — Gdansk
Gtéwny. Dane osobowe wystuchiwanych pracownikédw podlegajg ochronie zgodnie z wymogami
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r.
w sprawie ochrony os6b fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych
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i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdine
rozporzadzenie o ochronie danych (Dz. Urz. UE L119 z 04.05.2016 r. str.1. z p6zn. zm.)) oraz
zwigzanej z tym rozporzgdzeniem ustawy z dnia 10 maja 2018 r. o ochronie danych osobowych (Dz.U.
poz. 1000).

Maszynista pociagu LTE 555122
Wystuchanie w dniu 09.03.2020 r.

W wyjasnieniu stwierdzit, ze w kabinie byt z maszynistg szkolgcym sie na tg serie pojazdu. Do stacji
Tczew praca przebiegata bez zakitdcen. Ze stacji Tczew pocigg wyjechat na tor lewy, o czym
poinformowat ich wczesniej dyzurny ruchu stacji Tczew. Semafor wskazywat sygnat zezwalajacy na
jazde z najwiekszg dozwolong predkoscig oraz wyswietlit wskaznik ,W24” (wskaznik kierunku
przeciwnego, oznacza wyjazd na tor szlaku dwutorowego lub wielotorowego w kierunku przeciwnym
do zasadniczego). Przed stacjg Szymankowo semafor wjazdowy nadawat sygnat wolna droga ze
zmniejszong predkoscia (zielonka belka, swiatto dolne pomaranczowe state a gorne Swiatfo zielone
state).Przekazali sobie wzajemnie informacje o nadawanym sygnale i kolega zmniejszyt predkos¢ do
ok. 80 km/h. Przejezdzajgc obok semafora wjazdowego widziat pierwszy rozjazd kierujgcy na prawo.
W tym momencie zauwazyt dwa czerwone swiatta znajdujgce sie na torze nr 2. Uderzyt w przycisk
awaryjnego zatrzymania pociggu, schowat sie za krzestem pomocnika maszynisty i nastgpito bardzo
silne uderzenie. Lokomotywa zaczetfa sie trzgs¢ i po okofo trzystu metrach zatrzymata sie. Wyjrzat
przez drzwi lokomotywy i zobaczyt rozbity wdézek motorowy z lewej strony lokomotywy. Polecit koledze
nawigzac tacznos¢ z dyzurnym ruchu w Malborku a sam wyszedt z lokomotywy, aby zobaczy¢, co sie
stato. Gdy wyszedt z lokomotywy zobaczyt skutki wypadku oraz wyciek gazu z butli lezgcej obok
rozbitej drezyny. W odlegtosci kilkunastu metrow od wypadku zauwazyt iskrzenie ze stupa trakcyjnego
oraz palacg sie sieé trakcyjng, wrocit do lokomotywy. Kolega prowadzacy lokomotywe poinformowat
go, ze nawigzat fgcznos¢ z dyzurnym ruchu stacji Malbork. Ponownie wywotat dyzurnego w Malborku
i poinformowat go o skutkach wypadku i potrzebie przybycia stazy pozarnej. Osygnalizowat
lokomotywe sygnatem ,ALARM” i oczekiwali na przybycie stuzb ratunkowych.

Maszynista (szkolacy sie) pociagu LTE 555122

Wystuchanie w dniu 09.03.2020 r.

W wyjasnieniu stwierdzit, ze ze stacji Tczew pocigg wyjechat na tor nr 2, o czym poinformowat druzyne
trakcyjnag dyzurny ruchu stacji Tczew. Semafor wskazywat sygnat zezwalajgcy na jazde z najwieksza
dozwolong predkoscig oraz wyswietlit wskaznik ,W24” (wskaznik kierunku przeciwnego, oznacza
wyjazd na tor szlaku dwutorowego lub wielotorowego w kierunku przeciwnym do zasadniczego).
Przed stacjg Szymankowo semafor wjazdowy nadawat sygnat wolna droga ze zmniejszong
predkoscia (zielonka belka, Swiatto dolne pomaranczowe state, a gorne Swiatto zielone stafe). Na
rozjezdzie kierujgcym pocigg z toru nr 1 na tor stacyjny nr 2 maszynista dostrzegt dwa czerwone
Swiatta na drodze przebiegu jego pociggu, co wskazywato na pojazd kolejowy. Wdrozyt nagte
hamowanie i schowat sie do maszynowni elektrowozu, po czym nastgpito uderzenie w drezyne
kolejowg WMB10. Stwierdzit, ze przed wypadkiem nie styszat zadnych rozmoéw w radiotelefonie.
O wypadku powiadomit dyzurnego ruchu stacji Malbork. Maszynista po zdarzeniu nadat sygnat
L2Alarm”. Na pytanie, dlaczego nawigzat tgcznos¢ z dyzurnym ruchu stacji Malbork, a nie Szymankowo
odpowiedziat, ze w rozktadzie jazdy wydanym dla tego pociggu nie byto informacji o czynnym
posterunku dyzurnego ruchu stacji Szymankowo.

Przedstawione przez maszynistow informacje o przebiegu zdarzenia spéjne i w petni znalazty
potwierdzenie w zgromadzonym materiale przez Zespét badawczy.
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Toromistrz
Wystuchanie w dniu 09.03.2020 r.

Toromistrz 1Z Gdynia wyjasnit, ze w dniu 08.03.2020 o godz. 19:00 objat dyzur jako toromistrz grupy
awaryjnej na stacji Tczew. Wyjasnit rowniez, ze dodatkowo petnit funkcje kierownika pociggu Rob.1
i Rob.3. W swoim wyjasnieniu potwierdzit, ze taczyt sie przez telefon komérkowy zaréwno
z maszynistg pojazdu kolejowego WMB10-182 jak i z dyzurnym ruchu stacji Szymankowo.
W wyjasnieniu poinformowat, Zze wspdlnie z zawiadowcg uzgodnili wyjazd woézka motorowego
z Tczewa w pézniejszych godzinach. Przed rozpoczeciem prac potwierdzit, ze odebrat od dyzurnego
ruchu stacji Szymankowo dwa rozkazy pisemne ,S” — dla pociggu SPENO (Rob.3) oraz dla wézka
motorowego (Rob.1). Nastepnie udat sie do pociggu Rob.3. Rozkaz pisemny dla Rob.1 przekazat
dopiero ok. godz. 02:00 gdy woézek motorowy wyjechat z Tczewa na tor zamkniety. Po zakonczeniu
pracy pociggu Rob.3 i wjechaniu do stacji Szymankowo, jak wyjadnia toromistrz wraz z zawiadowcg
ds. drogowych udali sie w kierunku szlaku gdzie pracowat Rob.1. Idac w kierunku pociagu toromistrz
zadzwonit na prywatny numer komorkowy z zapytaniem, czy bytaby mozliwo$¢é chwilowego wjazdu
pociggu Rob.1 w celu wejscia do pojazdu i zjazdu po torze zamknietym po torze nr 2 dla wyzerowania
szlaku do stacji Tczew. Jak dalej wyjasnit, dyzurny ruchu powiedziat, ze pocigg Rob.1 moze pomingé
semafor wjazdowy i dojechac do 12. Po zakonczeniu tej rozmowy, toromistrz zadzwonit do maszynisty
wozka motorowego i powiedziat maszyniscie, ze dyzurny wyrazit zgode na pominiecie semafora
wjazdowego i moze dojechac do 12. Maszynista skwitowat to stwierdzeniem ,dobra”. Po zdarzeniu
zadzwonit do dyzurnego ruchu stacji Szymankowo z informacjg o wypadku i poprosit o wezwanie
stuzb ratunkowych. Na pytanie dlaczego uzywat telefonu komérkowego do uzgodnien z dyzurnym
ruchu pomimo sprawnego radiotelefonu — odpowiedziat, ze zasugerowat sie tym, ze wygodniej
i sprawniej bedzie komunikowa¢ sie przez telefon komorkowy niz przez radiotelefon.

Zawiadowca ds. drogowych 1Z Gdynia Sekcja Eksploatacji Tczew
Wystuchanie w dniu 09.03.2020 r.

Prace rozpoczat o godz. 19.00 w dniu 08.03.2020 r. w siedzibie szybkiego usuwania awarii w Tczewie.
Jak podaje w wyjasnieniu, po rozpoczeciu pracy uzgodnit z toromistrzem prace pociggu szlifierskiego
oraz zakres zamknie¢ torowych. Po tych uzgodnieniach pojechat pociggiem pasazerskim do stacji
Malbork w celu organizacji przejazdu pociggu szlifierskiego SPENO ze stacji Malbork do staciji
Szymankowo. Jak wyjasnit, o godzinie 21:14 pocigg SPENO wyjechat po torze zamknigtym nr 1 do
stacji Szymankowo. Po spotkaniu na nastawni z toromistrzem i dyzurnym ruchu stacji Szymankowo
omowili prace pociggu szlifierskiego. Toromistrz petnigcy obowigzki kierownika pociggu roboczego
Rob.3 odebrat rozkaz pisemny ,S”. Nastepnie udali sie do pociggu roboczego Rob.3 i wyjechali na tor
zamkniety nr 2 o godzinie 22:25. Po zakonczeniu szlifowania pierwszego odcinka szyn przez pociag
SPENO, okoto godz. 01:00 wydat polecenie toromistrzowi, aby powiadomit maszyniste drezyny
WMB10-182 o mozliwosci wyjazdu na tor zamkniety ze stacji Tczew. Ok. godz. 04:00 pocigg SPENO
zakonczyt prace i zjechat do stacji Szymankowo. Toromistrz i zawiadowca byli w tym pociggu.

Po opuszczeniu pociggu SPENO poszedt z toromistrzem w kierunku szlaku Szymankowo-Tczew,
skad miat nadjechac pociag roboczy Rob.1. Po chwili ustyszat huk i zorientowat sie, ze doszto do
powaznego wypadku. Po dojsciu do miejsca wypadku zaczeli poszukiwa¢ poszkodowanych.
Stwierdzit, ze nie styszat rozmowy przez telefon komdrkowy toromistrza z maszynistg drezyny
WMB10-182. Twierdzit rowniez, ze toromistrz poinformowat go, do jakiego miejsca miat dojechac
pocigg Rob.1, tj. do 12, ale nie sprecyzowat czy miat na mysli numer rozjazdu, kilometr czy tez tarcze
manewrowa.
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Dyzurny ruchu stacji Szymankowo
Wystuchanie w dniu 09.03.2020 r.

O godzinie 19:00 w dniu 08.03.2020 r. rozpoczat prace na stanowisku dyzurnego ruchu na stacji
Szymankowo i do godz. 22:00 praca wygladata normalnie. O godz. 22:15 zostat zamkniety tor nr 2 od
stacji Tczew do stacji Szymankowo zgodnie z telegramem. Jak wyjasnit przystgpit do wystawiania
rozkazow pisemnych dla Rob.1 i Rob.3 po uzgodnieniu z toromistrzem zakresu prac i kilometréw, do
ktorych miaty dojezdzac pociggi robocze. Jako pocigg roboczy Rob.1, miat jechaé woézek motorowy
WMB10-182 do km 294,103 ze zjazdem do stacji Szymkowo. Po wypisaniu rozkazu kierownik robét
(toromistrz) zmienit zdanie i stwierdzit, ze pocigg Rob.1 zjedzie po torze zamknietym nr 2 do stacji
Tczew. Z uwagi na powyzsze dyzurny ruchu dokonat poprawki w rozkazie pisemnym ,S” dotyczgcej
zmiany stacji zjazdu pocigagu Rob.1. Rozkaz ten odebrat toromistrz. Pocigg Rob.3 wyjechat na tor
zamkniety nr 2 na sygnat zezwalajgcy z toru nr 3. Po pracach Rob. 3 zjechat z toru zamknietego nr 2
na sygnat zezwalajgcy na semaforze ,P” na tor nr 4. Dla przywrocenia urzadzen do stanu
zasadniczego uzgodnit z toromistrzem, ze dojadg do tarczy manewrowej Tm12 stacji Szymankowo,
nie dalej, a po wykonaniu resetu licznikdw osi zjadg do stacji Tczew po torze zamknietym. Jak wyjasnit
dyzurny ruchu, gdy podat sygnat zezwalajgcy na wjazd dla pociggu nr 555122 z toru lewego po torze
stacyjnym nr 2, odebrat telefon komérkowy (prywatny) od toromistrza, z ktérym uzgodnit wjazd
pociggu roboczego Rob.1 w stacje Szymankowo, okres$lajgc maksymalny dojazd do tarczy Tm12. Na
pulpicie nastawczym zobaczyt zajetos¢ odcinka za semaforem wjazdowym ,P” od strony szlaku
z kierunku stacji Tczew. Dyzurny w wyjasnieniu potwierdzit, ze dla wjazdu pociggu Rob.1 nie podat
sygnatu na semaforze wjazdowym, jedynie wydat zgode na pominiecie semafora, nie dalej jak do
Tm12, ktérg przekazat toromistrzowi za pomocg telefonu komérkowego. Odnosnie faktu zezwolenia
na wjazd pociggu roboczego bez wydania rozkazu pisemnego ,S” dyzurny ruchu wyjasnit, ze wjazd
miat by¢ tylko na chwilg i nie dalej jak do Tm12.

Przedstawiony fragment wystuchan dotyczacy oméwienia pracy z toromistrzem, po ktérym zostat
wystawiony przez dyzurnego ruchu rozkaz pisemny ,S” dla pociggu Rob.1 nie znalazt potwierdzenia
w zgromadzonym materiale przez Zespdét badawczy.

Dyzurny ruchu stacji Tczew
Wystuchanie z dnia 22.01.2021 r.

W dniu 8 marca 2020 r. ok. godz. 19.00 rozpoczat prace. O godz. 22.10 zgtosit sie do niego toromistrz
i zazgdat zamkniecia toru szlakowego nr 2 Szymankowo - Tczew. O godz. 22.15 dokonat zamkniecia
toru nr 2 po wczesniejszym omowieniu prac z toromistrzem. Do godz. 02.00 praca przebiegata bez
zaktécen. Po godz. 02.00 maszynista wézka motorowego WMB10-182 (znajdujgcego sie na torze
bocznym) nawigzat fgcznosé radiotelefonem ,na czestotliwosci drogowej” z dyzurnym ruchu. Poprosit
0 wyprawienie tego wozka na tor zamkniety nr 2 w kierunku stacji Szymankowo. Do tej prosby
przychylit sie i ok. godz. 02.00 wyprawit ten wozek na ustne polecenie bez wymaganych zezwolen.
Dyzurny ruchu poinformowat, ze nie wypisywat rozkazu pisemnego dla tego wozka, poniewaz dyzurny
ruchu w Szymankowie miat wypisany rozkaz dla pociggu Rob.1 i wydat ten rozkaz toromistrzowi. Nie
chcieli kre$lic w bloczkach i dat sie namoéwié, zeby zrobi¢ tak jak byto wczesniej uzgodnione. Po
zakonczeniu pracy pociggu SPENO, po telefonie od toromistrza i po utozeniu drogi przebiegu wyprawit
wozek motorowy na tor zamkniety nr 2 na ustne polecenie podane kierowcy tego wézka. Wyjasnienie
potwierdza przebieg zdarzenh ustalony na podstawie zebranego materiatu przez Zespo6t badawczy.
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lll.4. Funkcjonowanie budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego oraz pojazdéw kolejowych

Il1.4.1. System sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczeh tacznie z zapisem

z automatycznych rejestratoréw danych

Linia kolejowa nr 9 Warszawa Wschodnia Osobowa — Gdansk Gtéwny; szlak Tczew -
Szymankowo, wyposazony jest po torze nr 1 i 2 w blokade liniowg samoczynng, wielodostepowa,
dwukierunkowg czterostawng typu SHL-12. Na stacji Szymankowo zainstalowane sg komputerowe
urzadzenia sterowania ruchem kolejowym typu EBILOCK 950R-4. Zespdét badawczy poddat
sprawdzeniu zgodnosc¢ lokalizacji urzgdzen srk w terenie na stacji Szymankowo z dokumentacja
powykonawczg. Usytuowanie prawidtowe, zgodnie z projektem i wytycznymi. Urzgdzenia
sterowania ruchem kolejowym w dniu wypadku dziataty prawidtowo. Uktad torowy i urzgdzenia
przytorowe wraz z ich rozmieszczeniem w terenie stacji Szymankowo przedstawia rysunek 2.

Rysunek 2 — Schemat pogladowy rozmieszczenia urzgdzen srk w rejonie zdarzenia (opr. PKBWK)
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Oznaczenia:

— linia niebieska — kierunek jazdy pociggu roboczego Rob. 1 (wézek motorowy WMB10-182)
— linia czerwona — kierunek jazdy pociggu LTE 555122 (lokomotywa luzem)

Zastosowane urzadzenia srk pozwalajg na rejestracje zdarzen. O godz. 04:08:53 dyzurny ruchu wydat
polecenie do systemu na przygotowanie drogi przebiegu dla pociggu LTE 555122. Uktad
zaleznosciowy systemu srk po sprawdzeniu jej prawidtowo$ci oraz zabezpieczeniu o godz. 04:09:08
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zarejestrowat wyswietlenie sygnatu zezwalajgcego na wjazd na semaforze ,,0”. Pocigg roboczy Rob.1
ruszyt sprzed semafora ,P” i system zarejestrowat ten fakt godzinie 04:13:49 (zadziatanie czujnika
,P” odcinka izolowanego JTP w km 289,799). Podczas jazdy pociggu roboczego Rob.1 kolejno
zarejestrowane bylo dziatanie odpowiednio czujnikéw 2892 (odcinek izolowany iT1892) i 26-tP
(odcinek izolowany Jz25/26). Zadziatanie czujnika ,26-tP” zarejestrowane zostato o godzinie
04:14:37s (jedng sekunde przed zadziataniem czujnika ,tO”). Zadziatanie czujnika ,26-tP” powoduje
wygaszenie sygnatu ,S6” i wyswietlenie sygnatu ,S1-St6j” na semaforze ,O”, poniewaz rozjazd nr 26
wchodzit w sktad drogi przebiegu i kazda inna zmiana stanu czujnika niz realizacja przebiegu przez
pociag (kolejnos¢ zajmowania odcinkow izolowanych) wymusza przejScie urzadzen w stan
bezpieczny. Zarejestrowany czas wyswietlenia sygnatu ,S1 St6j]” na semaforze ,0” to 04:14:41.
Zarejestrowany czas zadziatania czujnika ,tO” to 04:14:38s (przejazd pociggu LTE 555122 nad
czujnikiem ,tO”). Na podstawie analizy zgromadzonego materiatu Zespoét badawczy stwierdzit, ze
kabina maszynisty pociggu LTE 555122 w momencie zmiany Swiatta z wolnej drogi na S1°St¢j” na
semaforze ,0” znajdowala sie za semaforem ,O” i maszynista nie miat mozliwosci zauwazy¢ zmiany
sygnatu na S17Stg;.

[11.4.2. Infrastruktura kolejowa

l11.4.2.1. Linia kolejowa

Stan toréw na szlaku Tczew — Szymankowo nie miat wptywu na powstanie zdarzenia.

[11.4.2.2. Tory stacyjne i rozjazdy

Stan toroéw stacyjnych i rozjazdow stacji Szymankowo nie miat wptywu na powstanie zdarzenia.

111.4.3. Sprzet tacznosci

Lokomotywa E186-261.

Sprzet radiotgcznosci pociggowej sprawny. Po zdarzeniu zarejestrowano uzycie przycisku
,Radiostop” oraz nadanie sygnatu ,Alarm”. Nastepnie zarejestrowano nawigzanie potgczenia ze
stacjg Malbork w celu przekazania informacji o zdarzeniu.

Nastawnia dysponujgca Szymankowo.

Stanowisko dyzurnego ruchu stacji Szymankowo wyposazone jest w 3 komplety radiotelefonéw
bazowych stuzgcych do prowadzenia rozméw na kanatach radiotgcznosci: drogowej, pociggowej oraz
utrzymania. Radiotelefon tgcznosci pociggowej odebrat sygnat ,Alarm” co zostato stwierdzone
podczas sprawdzenia urzadzen radiotgcznosci po zdarzeniu. Sprawdzenie urzgdzen po zdarzeniu
wykazato réwniez, ze urzadzenia dziatajg prawidtowo.

[11.4.4. Funkcjonowanie pojazdéw kolejowych tacznie z analizg zapiséw z poktadowych
rejestratoréw danych

Pocigg prowadzony byt lokomotywg E186-261, posiadajgcg identyfikator pojazdu kolejowego
D-AKIEM 91 80 6 186 261-4, ktora posiadata $wiadectwo sprawno$ci technicznej, wystawione w dniu
04.12.2019 roku, wazne do dnia 24.06.2022 roku lub na przebieg 550 505 km liczony od 649 495 km.
Pojazd: lokomotywa elektryczna E186-261.

Rejestrator typu Hasler TELOC 2500 nr 100083263.

Pociag prowadzony kabing ,B”.
Zakres pomiarowy rejestratora 160 km/h.
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Analiza dotyczy zakresu zarejestrowanego w dniu 09.03.2020 roku od godziny 03:08 do godziny
03:15:16 - do czasu zatrzymania pociggu po zdarzeniu.
W rejestratorze zarejestrowane zostaty miedzy innymi nastepujgce parametry:

©NoOOhWNE

Czas,

Predkosg,

Przebyta droga,

Wzbudzenie SHP kabina B,

Zatgczenie syreny kabina B,

Uzycie przycisku czuwaka aktywnego (CA) w kabinie A,

Jazda pojazdu z zatgczonym i wylgczonym napedem — jazda pradowa i jazda bezprgdowa,
Hamowanie.

Opis parametréw jazdy pociggu na odcinku Tczew - Szymankowo:

godzina 03:08:21 — 03:09:25 zatgczenie napedu i wyjazd z Tczewa, wzrost predkosci do
59,4 km/h na drodze 442 m,

godzina 03:09:25 — 03:11:25 wytgczenie jazdy prgdowej, spadek predkosci do 51,3 km/h na
odcinku 1852 m,

godzina 03:11:25 do 03:13:49 zatgczenie jazdy prgdowej i wzrost predkosci do 135,2 km/h na
drodze 4718 m,

godzina 03:13:49 wylgczenie jazdy pragdowe;j,

godzina 03:13:51 wdrozenie hamowania i spadek predkosci do 78,7 km/h na odcinku 1076 m,
godzina 03:14:24 do 03:14:52 jazda bez zatgczonego napedu (z biegu) i spadek predkosci do
76,7 km/h na drodze 616 m,

godzina 03:14:52 uzycie dzwigni hamulcowej maszynisty oraz przycisku hamowania
awaryjnego i gwattowny spadek predkosci z 76,7 km/h do 0 km/h na drodze 233 m,

godzina 03:14:53 - 03:15:16 wzrost cisnienia powietrza w cylindrach hamulcowych wozka nr 1
i 2 i zatrzymanie pojazdu.

Zarejestrowany czas przez rejestrator wskazuje godzine wczesniej wzgledem czasu
rzeczywistego.
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Rysunek 3 - Wykres jazdy pociggu LTE 555122/3 z Tczewa do Szymankowa (opr. PKBWK)
Zestaw danych TELOC (09.03.20 03:02:36.580) (09.03.20 09:51:42.000)
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Rysunek 4 — Wykres predkosci w funkcji czasu hamowania (opr. PKWK)

Zestaw danych TELOC 09.03.20 03:10:05 09.03.20 03:36:14

poniedziatek, 9 marzec 2020

Konfiguracja : TRAXX-CONFIGO02_04 Id pojazdu : 186261 Godzina poczatkowa : 03.03.20 09:22:21 Odlegtose : 0,0000 km
Id klienta - Bombardier Typ pojazdu - TRAXX-CONFIGD2 Godzina kohicowa © 09.03.20 09:51:42 p°0251"‘?‘j"a .
Typ pamigci : Pamigc krotkoterminowa Numer seryjny 1 10083263 Srednica kota : Nieznany Qdleglost kofcowa 1 871,4344 km
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l11.5. Dokumentacja prowadzenia ruchu kolejowego

111.5.1. Srodki podjete przez personel kolejowy dla kontroli ruchu i sygnalizacji

Prowadzenie dokumentacji techniczno — ruchowej na posterunkach technicznych, w tym:

Zgodnie z Regulaminem technicznym posterunku ruchu Szymankowo, dyzurny ruchu miejscowy
stacji Szymankowo prowadzi ,Dziennik telefoniczny” (R-138) oraz ,Dzienniku ruchu” (R-146)
prowadzony w wersji papierowej.

W ,Dzienniku ruchu” prowadzonym na stacji Szymankowo znajdujg sie miedzy innymi nastepujgce
wpisy dotyczgce pociggu roboczego Rob.1:

o 08.03.2020 godz. 22:17 — droga wolha
e 08.03.2020 godz. 22:19 — odjazd z toru 3 stacji Szymankowo, uwagi: po zamknietym torze
nr 2 do km 294,103 i zjazdem do stacji Tczew R-305 — 4.

Powyzsze zapisy zgodne sg z zapisami w Dzienniku ruchu na stacji Tczew.

Zespot badawczy ustalit, ze zapisy te nie zgadzaly sie ze stanem faktycznym. O godz. 22:19 wozek
motorowy WMB10-182, ktory stanowit sktad pociggu Rob.1 znajdowat sie jeszcze na torze bocznym
stacji Tczew i dopiero po godz. 02:00 dnia 09.03.2020 roku zostat wyprawiony ze stacji Tczew na tor
zamkniety nr 2 szlaku Tczew — Szymankowo.

Postepowanie takie byto niezgodne z postanowieniami § 37 ust. 5 ,Instrukcji o prowadzeniu ruchu
pociggdéw Ir-1” oraz § 11 ust. 2 ,Instrukcji dla personelu obstugi ruchowych posterunkéw technicznych
Ir-2 (R-7)".

[11.5.2. Wymiana komunikatow ustnych w zwigzku z wypadkiem, lgcznie z dokumentacja

Z rejestratoréow

Na posterunku dyzurnego ruchu stacji Szymankowo zamontowana jest centrala telefoniczna typu SLK
z rejestracjg rozmoéw telefonicznych oraz radiotelefonicznych. Na podstawie zebranej dokumentacji
Zespot badawczy ustalit, ze wiekszos¢ rozméw pomiedzy toromistrzem, dyzurnym oraz maszynista
pociggu roboczego Rob.1 odbywata sie z wykorzystaniem telefonéw komérkowych, ktérych rozmowy
nie sg rejestrowane. Omawianie organizacji pracy jak réwniez polecenia byly wydawane
z wykorzystaniem telefondw komdrkowych pomimo sprawnej radiotgcznosci. Urzadzenia sterowania
ruchem umozliwiaty podanie sygnatu zezwalajgcego na semaforze ,P” na wjazd pociggu roboczego
Rob.1 do stacji Szymankowo. Dyzurny ruchu z tej mozliwosci nie skorzystat. Nie wykorzystat takze
mozliwosci podyktowania za pomocg radiotelefonu rozkazu pisemnego ,S”, zezwalajgcego na
pominiecie sygnalizatora ,P” wskazujgcego sygnat ,St6j”. Zezwolenie na wjazd pociggu roboczego
Rob.1 zostato wydane ustnie toromistrzowi. Wszelkie uzgodnienia odbyly sie z wykorzystaniem
telefonbw komodrkowych, co stanowi nierespektowanie polecenia wiceprezesa UTK 2z dnia
30.05.2012 r. zawartego w pismie nr DKKBK-550/R-03/KB/2012 o catkowitym zakazie prowadzenia
rozmow z wykorzystaniem telefonéw komérkowych w celu prowadzenia ruchu pociggéw.
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111.5.3. Srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca powaznego wypadku

Do podjetych dziatan ratowniczych i zabezpieczenia miejsca powaznego wypadku opisanych
w pkt. 11.1.9. Zespdt badawczy PKBWK nie wnosi zastrzezen.

[11.6. Organizacja pracy w miejscu i czasie powaznego wypadku

I11.6.1. Czas pracy personelu biorgcego udziat w powaznym wypadku

W tabeli 1 zestawiono czasy pracy druzyny trakcyjnej przewoznika kolejowego HSL Polska Sp. z o.0.
oraz pracownikow zarzadcy infrastruktury.

Z danych zestawionych w tabeli wynika, ze pracownicy przewoznika kolejowego nie mieli
przekroczonego czasu pracy. Wszyscy pracownicy zwigzani z wypadkiem posiadali wymagany
przepisami wypoczynek.

111.6.2. Stan psychofizyczny personelu kolejowego majgcego wplyw na zaistnienie powaznego
wypadku

Badania stanu psychofizycznego wykonane przez Policje wykazaty, iz maszynisci pociggu biorgcy
udziat w powaznym wypadku oraz pracownicy zarzadcy infrastruktury byli trzezwi.
Stan psychofizyczny pracownikéw nie budzit zastrzezen.

[11.6.3. Warunki srodowiskowe i ergonomiczne stanowisk pracy personelu kolejowego majacego

wplyw na zaistnienie powaznego wypadku

Warunki pracy i warunki ergonomiczne stanowiska pracy maszynisty i dyzurnego ruchu stacji
Szymankowo prawidfowe i nie stwarzaty zagrozenia.

Pojazd trakcyjny uczestniczgcy w powaznego wypadku, lokomotywa E186-261 jest dopuszczona do
prowadzenia ruchu na terenie sieci kolejowej PKP PLK S.A., a warunki pracy druzyny trakcyjnej sg
typowe dla ich obstugi w Polsce i nie miaty wptywu na zaistniaty wypadek.

IV.  ANALIZA |1 WNIOSKI

IV.1. Odniesienie do wczesniejszych wypadkéw Ilub incydentéow zaistnialych w
podobnych okolicznosciach

Na podstawie protokotéw ustalen kohcowych komisji kolejowych i Raportow PKBWK dokonano
analizy wypadkow zaistniatych w podobnych okolicznoéciach na terenie sieci PKP PLK S.A. w latach
od 2016 r. do 9 marca 2020 r.

Krotki opis wybranych zdarzen zaistniatych w podobnych okoliczno$ciach.

1) W dniu 02 grudnia 2016 r. o godz. 04:11 zaistniat wypadek kolejowy kat. B13 na szlaku
Myszkéw — Zawiercie, w torze szlakowym nr 2, w km 263,830 linii kolejowej nr 1: Warszawa
Zachodnia — Katowice. Przyczyny zdarzenia badat Zespot badawczy PKBWK.
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W dniu 02.12.2016 r. o godzinie 03:55 z toru stacyjnego nr 2 stacji Zawiercie w kierunku stacji
Myszkow zostat wyprawiony pocigg nr TME 362012 relacji Trzebinia — Wréblin Gtogowski,
Nastepnie, za tym pociggiem o godz. 04:00 przy wolnych trzech odstepach SBL, z toru
stacyjnego nr 2 stacji Zawiercie odjechat w kierunku stacji Myszkéw tym samym torem nr 2
jako drugi pociag nr TME 452012 relacji Jaworzno Szczakowa — Etk Towarowy.

W czasie jazdy pociggu nastgpit zanik zasilania SBL maszynista pociggu nr TME 362012 minat
semafor odstepowy SBL nr 2662 ustawiony w km 266,200 zauwazyt zmiane obrazu na
semaforze SBL nr 2650 usytuowanym w km 265,000 tj. wygaszenie sygnatu ciggtego
zielonego ,S2” semafor ciemny - nieoswietlony. Maszynista wdrozyt nagte hamowania
i poinformowat o zaistniatej sytuacji dyzurnego stacji Myszkow. W tym samym czasie, w tym
samym kierunku i po tym samym torze kontynuowat jazde pocigg nr TME 452012. Maszynista
pociggu nr TME 362012 po uzyskaniu informacji od dyzurnego ruchu stacji Myszkoéw, ze
odstep do semafora nr 2636 jest wolny, pominat ten semafor i kontynuowat jazde z predkoscig
z predkosciag v < 20 km/h.

Poniewaz ostatni semafor SBL przed semaforem wjazdowym do st. Myszkow wskazywat
sygnat S1 ,Stéj”, maszynista po zatrzymaniu pociggu przed tym semaforem ponownie
nawigzat tgcznosc¢ radiotelefoniczng z dyzurnym ruchu stacji Myszkow. Po uzyskaniu
informaciji, ze ,wjazd ma Pan podany” maszynista uruchomit pocigg i po przejechaniu
ok. 150 m., przy predkosci ok. 18 km/h na ostatni wagon tego pociggu z predkoscig 75 km/h
najechat pociag nr TME 452012.

Na skutek najechania doszto do wykolejenia dwoch ostatnich wagondw w sktadzie pociggu
nr TME 362012, trzeci wagon od konca pociggu w stanie niewykolejonym, a przed nim trzy
kolejne wagony wykolejone. W pociggu nr TME 452012 nastgpito wykolejenie dwoch
pierwszych wagonow za lokomotywa.

Zespo6t badawczy Komisji ustalit przyczyne bezposrednig jako:

o ,Najechanie pociggu towarowego nr TME 452012 na tyt pociggu towarowego nr TME
362012”.

Przyczyna pierwotna:

o Niedostosowanie predkosci pociggu nr TME 452012 do stanu braku wyswietlanych
sygnatéw na semaforach wieloodstepowej blokady samoczynnej (sygnat watpliwy).
(Ir-1 §62 ust.6 pkt 17, le-1§2 ust. 7i 8)

Przyczyny posrednie:

e Brak zapewnienia ciggto$ci Swiecenia sygnatu S1 na sygnalizatorach blokady
samoczynnej w przypadku braku zasilania urzgdzen srk z linii potrzeb nietrakcyjnych.

e Bierne zachowanie dyzurnego ruchu w stacji Myszkow w sytuacji nietypowych
wskazan na odcinkach zblizania samoczynnej blokadzie liniowej i uzyskanej informaciji
od maszynisty poc nr 362012 o zatrzymaniu jego na szlaku (wykazywana zajeto$c
wszystkich odcinkow blokady, mimo ze na szlaku znajdowaty sie tylko dwa pociggi).
(Ir-1 §29 ust. 4 pkt 2 § 63 ust 13)

e Osygnalizowanie konca pociggu nr TME 362012 sygnatem Pcb tarczkami
sygnatowymi niewyposazonymi w odpowiednie materialy odblaskowe oraz
posiadajgcymi nieprawidtowe wymiary, niezgodne z postanowieniem instrukcji (le-1
§14 ust. 1 pkt 5 oraz le-102 cze$c ).

Przyczyny systemowe:

o Odstgpienie od stosowania sygnatu $wietlnego Pc5 w porze nocnej na wyznaczonych

szlakach i liniach kolejowych rowniez wyposazonych w wieloodstepowg samoczynng
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blokade liniowg bez przeprowadzenia wczesniejszych badan | ekspertyz
Okreslajgcych ewentualne skutki takiej decyzji.

o Nieuwzglednienie przy projektowaniu i budowie linii nr 4 (CMK) na szlaku
Gora Wtodowska — Zawiercie rownolegtego przebiegu (okoto 5,5 km) linii nr 1 na
szlaku Myszkéw — Zawiercie wyposazonych w wieloodstepowg SBL, gdzie odcinki
dla dwdch odstepow na obu liniach praktycznie pokrywajg sie przy roznych
odmianach blokady samoczynnej, a semafory nie sg ustawione w jednej ptaszczyznie
prostopadle do toru i nie jest zapewniona ciggtos¢ $wiecenia Swiatta czerwonego dla
linii nr 1 w przypadku braku zasilania SBL z linii potrzeb nietrakcyjnych, a zapewniona
ciggtoS¢ Swiecenia wskazan semaforow dla linii nr 4 mogfa spowodowac btedne
odczytanie przez maszyniste w porze nocnej i ztych warunkach atmosferycznych tych
wskazan jako sygnatow dla linii nr 1.

2) W dniu 18.09.2017 r. ok. godz. 15.17 w stacji Kobylnica w torze nr 2 w km 8,415 zaistniat
wypadek kat. BO4.
Podczas wjazdu na stacje pociggu nr 18102 (PKP INTERCITY S.A.) na sygnat zezwalajgcy
na semaforze wjazdowym U1/2, prowadzonego lok. EP08-006, nastgpito uderzenie w ciggnik
szynowy UCS-40.00 nr 05 firmy Torpol S.A., ktéry po nieuprawnionym ruszeniu spod semafora
wyjazdowego M?™ wskazujgcego sygnat S1,Stoj” wjechat w skrajnie toru nr 2, po ktérym jechat
poc. nr 18102.
Komisja kolejowa okreslita przyczyne bezposrednig wypadku jako ,Pominiecie semafora
wyjazdowego M>™ wskazujgcego sygnat S1 ,Stéj” przez ciggnik szynowy UCS-40.00 i wjazd
skrajnie toru nr 2”.
Przyczyna pierwotna:

e Niewfasciwa obserwacja sygnatu na semaforze wyjazdowym M?" przez kierujgcego
ciggnikiem szynowym,

Przyczyna poSrednia:

e Bfedna interpretacja sygnatu nadawanego przez trzykomorowy sygnalizator
powtarzajgcy ISpM, ktéry nie posiadat tabliczki z opisem sygnalizatora oraz tabliczki
oznaczajgcej kolejnoS¢ sygnalizatora i wyswietlat jedno Swiattfo biate ciggte.

3) W dniu 30 sierpnia 2017 r. o godzinie 21:53 w stacji Smetowo, w torze stacyjnym nr 2,
w km 457,485 linii kolejowej nr 131 Chorzéw Batory — Tczew, zaistniat wypadek kategorii AO4.
Wypadek badat Zespdt badawczy PKBWK.

Dnia 30.08.2017 r. o godzinie 21:40, ze stacji Morzeszczyn odjechat pocigg towarowy TMS
564024— przewoznika STK S.A. Wroctaw- Pocigg zestawiony z lokomotywy spalinowej serii
S200-303 i 6 wagonow. O godzinie 21:48 ze stacji Morzeszczyn réwniez w kierunku stacji
Smetowo odjechat pocigg pasazerski MPE 54170 przewoznika PKP Intercity S.A., ktéry miat
przez stacje Smetowo przejechaé bez zatrzymania po torze stacyjnym nr 2, prowadzony przez
maszyniste wraz z druzyng konduktorska, (kierownik pociggu i konduktor). W tym czasie
z przeciwnego kierunku od strony stacji Twarda Goéra torem nr 1 do stacji Smetowo, zblizat sie
pocigg towarowy TDE nr 752009 przewoznika PKP CARGO S.A., ktory miat przez stacje
Smetowo przejecha¢ bez zatrzymania po torze stacyjnym nr 1. Dyzurny ruchu oraz
nastawniczowie stacji Smetowo zgodnie z Regulaminem Technicznym Posterunku Ruchu
oraz obowigzujgcymi instrukcjami zarzadcy PKP PLK S.A. przygotowali droge przebiegu,
podajgc sygnaty zezwalajace na semaforach:
Al1/2 — sygnat S2 (jedno Swiatto zielone ciggte)
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X — sygnat S2 (jedno swiatto zielone ciggte) dla pociggu TDE 752009 na przejazd bez
zatrzymania po torze nr 1,
Z1/2 — sygnat S13 (dwa $wiatta pomaranczowe ciggte) dla pociggu TMS 564024 na wjazd
na tor gtdwny dodatkowy nr 32.
Pociagg TMS 564024 nie zatrzymat sie przed wskazujgcym sygnat S1 ,Sté]” semaforem
drogowskazowym L2 usytuowanym przy torze nr 32. Maszynista pociggu TMS 564024
w momencie, gdy czoto pociggu znajdowato sie na wysokosci semafora L2 zorientowat sie, ze
na semaforze nadawany jest sygnat S1 ,St6j”, zbyt pézno uruchomit hamowanie nagte, co
spowodowato, ze pociag kontynuowat jazde w kierunku rozjazdu nr 24 i czoto pociggu
zatrzymato sie 38m za semaforem drogowskazowym L2. Pocigg MPE 54170 w tym samym
czasie jechat torem stacyjnym nr 2. Maszynista pociggu MPE 54170 zorientowawszy sie, ze
pocigg nr TMS nr 564024 znajduje sie w skrajni toru nr 2, wdrozyt hamowanie nagte pociggu
i a ukresem rozjazdu nr 24 przy predkosci 110 km/h doszto do jego starcia (prawa strong
lokomotywy EPQ7) z lewg strong lokomotywy S200 — 303 pociggu TMS 564024 znajdujgcej
sie poza ukresem (wskaznik W17) na rozjezdzie nr 24. W wyniku starcia doszto do wykolejenia
lokomotywy i siedmiu wagonéw osobowych pociggu MPE 54170 na lewg strone w miedzytorze
torow nr 1 2.
Zespoét badawczy Komisji okreslit przyczyne bezposrednig jako ,Niezatrzymanie sie pociggu
towarowego TMS 564024 przed semaforem drogowskazowym L2, nadajgcym sygnat S1,Sté6j”
i wjazd w rozjazd nr 24, ktéry byt w drodze przebiegu pociggu MPE 54170’
Przyczyna pierwotna:

o Niedostateczna obserwacja przez maszyniste drogi przebiegu pociggu TMS 564024
podczas jazdy po torze gtownym dodatkowym nr 32 w stacji Smetowo, skutkujgca
brakiem reakcji maszynisty na nadawany sygnat ,St6j” na semaforze L2, co
spowodowato wjazd w SKrajnie toru nr 2 w rozjezdzie nr 24.

Przyczyny posrednie:

o Whytgczenie urzgdzen czujnosci pociggu SHP i CA w lokomotywie S200-303; poprzez
zamkniecie zaworéw pneumatycznych tych urzadzen w szafie pneumatycznej
lokomotywy, co w znaczny sposob przyczynito sie do zmniejszenia czujnosci
maszynisty podczas prowadzenia pociggu.

4) W dniu 21.03.2018 r. 0 godz. 05.20. w stacji Legnica w km 64,766 linii kolejowej 275 Wroctaw

Muchobdr — Gubinek zaistniat wypadek kat. BO4.
Podczas wjazdu poc. 664205 (PKP CARGO S.A.) prowadzonego lok. ET22-165, na sygnat
zezwalajgcy na semaforze drogowskazowym J110 z toru nr 110 w kierunku stacji Mitowice,
na rozjezdzie nr 61 nastgpito zderzenie z pojazdem PS00-10 (pocigg sieciowy PKP
Energetyka), ktéry pomingt tarcze manewrowg Tm50 wskazujgcg sygnat Ms1 ,jazda
manewrowa zabroniona”.
Komisja kolejowa okre$lita przyczyne bezposrednig wypadku jako ,Przejechanie obok tarczy
manewrowej Tm50 wskazujgcej sygnat jazda manewrowa zabroniona” przez pojazd PS00-10,
Przyczyna pierwotna:
e Brak omdwienia pracy manewrowej,

Przyczyny posrednie:

e Przekroczenie dopuszczalnej predkosci przez pojazd PS00-10,

o Niewtasciwe prowadzenie rozmoéw przez prowadzgcego pojazd kolejowy i dyzurnego

ruchu.
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5) W dniu 06.04.2018 r. 0 godz. 10.44 zaistniat wypadek kat. B13 na szlaku Drzewica — Przysucha

w km 37,260 linii kolejowej nr 22 Tomaszéw Mazowiecki — Radom.
Podczas jazdy pociggu roboczego nr Rob 05 w torze nr 1 szlaku Drzewica — Przysucha,
zamknietym catodobowo, nastgpito najechanie na pojazd szynowo-drogowy o nr K-19/01.
Komisja kolejowa okreslita przyczyne bezposrednig wypadku jako ,Najechanie pociggu
roboczego na przeszkode (pojazd szynowo-drogowy PSD).
Przyczyna pierwotna:
o Niezachowanie bezpoSredniej odlegtosci pomiedzy pojazdami roboczymi na torze
zamknietym,
Przyczyny posrednie:
o Nie ustalenie szczegéfowego sposobu komunikacji przez nadzér  robot
Z podwykonawcami,
e Brak sprawnej fgcznosci pomiedzy kierownikiem pociggu roboczego a maszynistg tego
pociggu,
e Brak ustalonej tgcznosci pomiedzy operatorem PSD, a kierownikiem pociggu roboczego
Rob05.
6) W dniu 27.10.2019 r. 0 godz. 14.05 zaistniat wypadek kat. B13, w stacji Chorzéw Batory w torze
nr 3, w km 12,813 linii nr 131 Chorzéw Batory — Trzew. Zarzgdca Zaktad Linii Kolejowych PKP
PLK S.A w Targowskich Gorach.
O godz. 10.59 do stacji Chorzéw Stary na tor stacyjny nr 2 przyjety zostat pociagg ZXM-12
skfadajgcy sie z dwdch potgczonych wozkéw motorowych typu WM15A i WM15AM. Z powodu
braku mozliwosci przetozenia rozjazdu nr 76a/b (usterka rozjazdu) w okregu nastawni
wykonawczej CS-1, pociagg ZXM12 przejechat w rejon nastawni dysponujgcej CS w celu
przemanewrowania na tor stacyjny nr 1, gdzie miata nastgpi¢ praca polegajgca na wytadunku
opatu w obrebie nastawni wykonawczej CS-1. Podczas wytadunku opatu toromistrz zespotu
szybkiego usuwania awarii usterek udat sie na posterunekCS-1 w celu dokonania zapisu
w dzienniku D-831 o rozpoczeciu prac w rozjezdzie nr 76a/b. Poniewaz stwierdzit, ze usuniecie
usterki potrwa dtuzszy czas, podjeto decyzje o przemanewrowaniu potgczonych drezyn na tor
nr 3BS (zakoriczony koztem oporowym i czesciowo zajety przez odstawiong lokomotywe
elektryczng). Po przemanewrowaniu zespot drezyn zatrzymat sie w ukresie rozjazdu nr 75.
Podczas wyjazdu pociggu nr 484027 z toru stacyjnego nr 3 nastgpito uderzenie prawym
zderzakiem lok. w lewy zderzak stojgcej w ukresie rozjazdu drezyny powodujac jej wykolejenie
jednym zestawem kotowym na prawg strone.
Komisja kolejowa okreSlita przyczyne bezposrednig wypadku jako ,Najechanie lokomotywy
ET22-108 prowadzgcej pocigg nr 484027 na stojgcy w ukresie rozjazdu nr 75, pojazd kolejowy
typu WM15A-271".

Przyczyna pierwotna:

o Nieprawidfowe przygotowanie drogi przebiegu polegajgce na nieupewnieniu sie
w sposob wskazany w regulaminie technicznym, czy droga przebiegu jest wolna do jazdy,
lj. czy tor jest wolny oraz czy tabor nie znajduje sie poza ukresami rozjazdow
znajdujgcymi sie w tym torze,

Przyczyna posrednia:

e Brak radiotelefonicznego powiadomienia kierujgcego robotami z zespotu szybkiego
usuwania awarii i usterek przez pracownika obstugi posterunku CS-1 o realizowanym
wyjezdzie pociggu nr 484027 z toru stacyjnego nr 3.
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IV.2. Opis sekwencji zdarzen pozostajacych w zwigzku z badanym wypadkiem

Zgodnie z Il Fazg Regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu podczas robét nr 35/2020 oraz
zawiadomieniem o zarzgdzeniu zamkniecia torow z dnia 06.03.2020r., od godz. 22:15 dnia
08.03.2020r. do godz. 05:10 dnia 09.03.2020 roku, zaplanowano szlifowanie szyn z udziatem pociggu
specjalistycznego ,SPENQ”, ktéry miat pracowac¢ na szlaku kolejowym Szymankowo -Tczew na
zamknietym torze nr 2.

Podczas normalnej eksploatacji posterunek ruchu Szymankowo jest zdalnie sterowany z nastawni
Lokalnego Centrum Sterowania (LCS) Malbork. Zgodnie z postanowieniami § 7 Regulaminu
Tymczasowego Prowadzenia Ruchu Pociggow nr 35/2020 na czas robét o godz. 19:00 dnia
08.03.2020 r. wprowadzono miejscowg obsade posterunku zdalnie sterowanego w Szymankowie
i 0 godz. 19:05 z nastawni zdalnej LCS Malbork przekazano dyzurnemu ruchu nastawni miejscowej
Szymankowo, uprawnienia do sterowania tg stacjg. Dyzurny ruchu LCS Malbork o godz. 21:10, na
zgdanie toromistrza, zamknat tor szlakowy nr 1 szlaku Malbork — Szymankowo dla przejazdu pociggu
roboczego SPENO. O godz. 21:27 pocigg roboczy przybyt do stacji Szymankowo na tor stacyjny
nr 3. Po przybyciu tego pociggu dyzurny ruchu z Malborka otworzyt tor szlakowy nr 1.

Technologia szlifowania szyn pociggiem roboczym SPENO wymagata demontazu i ponownego
montazu urzgdzen przytorowych srk znajdujgcych sie na szlaku objetym robotami. Do organizaciji
i nadzoru prac zwigzanych ze szlifowaniem szyn zostali wyznaczeni; toromistrz oraz zawiadowca ds.
drogowych — pracownicy ISE Tczew. Toromistrz, po pozostawieniu zgdania zamkniecia toru nr 2
szlaku Szymankowo — Tczew u dyzurnego ruchu stacji Tczew, przybyt samochodem do stacji
Szymankowo o godz. 21:10 i udat sie do dyzurnego ruchu stacji Szymankowo w celu oméwienia prac
i odebrania rozkazu pisemnego ,S” dla pociggu roboczego SPENO, ktéremu dyzurny ruchu nadat
numer Rob.3. Jednoczesnie toromistrz otrzymat od dyzurnego ruchu rozkaz pisemny ,S” dla pociggu
Rob.1 — (wozek motorowy WMB10-182) z informacjg o wyjezdzie ze stacji Szymankowo do km
294,103, pomimo, ze ten wozek motorowy znajdowat sie w stacji Tczew. Toromistrz nie powinien
odebrac¢ rozkazu pisemnego ,S” dla pociagu Rob.1, poniewaz nie byt dla tego pociggu kierownikiem.
Ponadto wézek motorowy WMB10-182 wyjezdzajgc ze stacji Tczew powinien otrzymac rozkaz
pisemny ,S” z tej stacji. Na stacji wyjazdu (Tczew) powinien by¢ zapewniony kierownik pociggu
roboczego w zwigzku z wyjazdem wodzka motorowego, jako pocigg roboczy na tor zamkniety. Po
powrocie od dyzurnego ruchu, toromistrz wraz z zawiadowcg ds. drogowych udali sie do pociggu
roboczego (SPENO) stojgcego na torze stacyjnym nr 3.

O godz. 22:15 dyzurny ruchu stacji Tczew dokonat zamkniecia toru szlakowego nr 2 w kierunku stacji
Szymankowo, co zostato potwierdzone odpisem w dziennikach ruchu stacji Tczew i Szymankowo.
Pracownicy zarzadcy infrastruktury, po zamknieciu toru szlakowego, a przed rozpoczeciem pracy
przez pocigg roboczy Rob.3 (SPENO) dokonali demontazu urzadzeh przytorowych srk na szlaku
zamknietym i objetym robotami przemieszczajgc sie samochodem. Specjalistyczny pociag roboczy
SPENO wyjechat ze stacji Szymankowo na zamkniety tor szlakowy nr 2 o godz. 22:25 jako pociag
roboczy Rob.3. Podczas pracy pociggu Rob.3 na szlaku, w dniu 09.03.2020 r. o godz. 02:15
toromistrz, wykorzystujgc prywatny telefon komérkowy, zadzwonit do maszynisty wézka motorowego
WMB10-182, ktory oczekiwat na stacji Tczew. Podczas rozmowy toromistrz polecit maszyniscie, zeby
uzgodnit z dyzurnym ruchu stacji Tczew przez radiotelefon tgcznosci drogowej wyjazd tym wozkiem
motorowym WMB10-182 na tor zamkniety nr 2 szlaku Szymankowo — Tczew. Maszynista wbzka
motorowego, po uzgodnieniu z dyzurnym ruchu stacji Tczew i jego ustng zgoda, wyjechat ze staciji
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Tczew na zamkniety tor szlakowy nr 2, bez rozkazu pisemnego ,S” i bez kierownika pociggu.
Ok. godz. 02:30 na zamknietym torze nr 2 szlaku Szymankowo - Tczew znajdowaty sie dwa pociggi
robocze: Rob.3 — pocigg specjalistyczny SPENO oraz wézek motorowy WMB10-182. Rozkaz
pisemny ,S” wystawiony przez dyzurnego ruchu stacji Szymankowo dla pociggu Rob.1 dostarczyt
maszyniscie wozka motorowego WMB10-182 toromistrz petnigcy obowigzki kierownika pociggu
roboczego Rob.3. W momencie dostarczenia rozkazu pisemnego ,.S” maszynista wozka motorowego
WMB10-182 dowiedziat sie, wozek motorowy ma nadany numer jak ,Rob,1”. Rozkaz oraz informacje
o nadanym numerze dla pociggu roboczego maszynista powinien otrzymac przed wyjazdem ze stacji
Tczew. Pocigg specjalistyczny SPENO, jako Rob.3 po zakonczonej pracy szlifowania szyn, zjechat
z zamknietego toru szlakowego nr 2 o godz. 04:00 i wjechat do stacji Szymankowo na sygnat
zezwalajgcy na semaforze wjazdowym ,P” na tor stacyjny nr 4. Toromistrz wraz z zawiadowcg
ds. drogowych znajdowali sie w tym pociggu i po jego zatrzymaniu na tym torze, wysiedli i udali sie
pieszo z powrotem w kierunku pociggu roboczego Rob.1, ktéry stat przed semaforem wjazdowym ,P”
do stacji Szymankowo. Do przejscia mieli ok. 800 metréw od pociggu Rob.3 do pociggu Rob.1.

O godz. 04:08 dyzurny ruchu stacji Tczew przekazat informacje dyzurnemu ruchu stacji Szymankowo
o odjezdzie pociggu LTE 555122 po torze lewym nr 1 w kierunku stacji Szymankowo. Po otrzymaniu
tej informaciji dyzurny ruchu stacji Szymankowo przygotowat droge przebiegu dla tego pociggu z toru
szlakowego nr 1 na tor stacyjny nr 2. O godz. 04:09 podat sygnat S6 (,Jazda z predkoscig
nieprzekraczajgcg 100 km/h, a potem z najwiekszg dozwolong predko$cig” dwa swiatta na semaforze
w jednym pionie: dolne $wiatto pomaranczowe ciggte, a pod nim swietlny pas zielony poziomy, gérne
Swiatto — zielone ciggte) na semaforze wjazdowym ,0”, zezwalajgcy na wjazd dla tego pociggu
z predkoscig do 100 km/h.

Dyzurny ruchu stacji Szymankowo przygotowat droge przebiegu dla wjazdu pociggu towarowego
nr 553067 z Malborka na tor stacyjny nr 1. Podczas wykonywania tych czynnosci dyzurny ruchu
prowadzit rozmowe przez telefon komorkowy z toromistrzem. O godz. 04.09 maszynista wdzka
motorowego WMB10-182 (pociggu roboczego Rob.1), stojgcego przed semaforem wjazdowym ,P”,
za pomocg radiotelefonu tgcznosci drogowej wywotywat dyzurnego ruchu stacji Szymankowo w celu
uzgodnienia sposobu wjazdu do stacji Szymankowo i zwolnienia zamknietego toru nr 2 szlaku
Szymankowo — Tczew przez ten wozek. Dyzurny ruchu stacji Szymankowo nie odpowiedziat na to
wywotanie, poniewaz w tym samym czasie rozmawiat z toromistrzem przez telefon komérkowy, ktérg
zakonczyt o godz. 04:10. O godz. 04:12 ten sam dyzurny ruchu ponownie nawigzat fgcznos¢ z tym
toromistrzem za pomocg telefonu komérkowego. Nastepnie toromistrz, po tej rozmowie, rowniez
przez telefon komorkowy, o godz. 04:13 nawigzat tgczno$¢ z maszynistg wdzka motorowego WMB10-
182. Rozmowa telefoniczna trwata 21 sekund i po jej zakonczeniu, maszynista wozka motorowego
WMB10-182, skierowanego czescig fadunkowg w kierunku stacji Szymankowo, ruszyt sprzed
semafora wjazdowego ,P” wskazujgcego sygnat S1 ,Stéj” i przejechat obok tego semafora
kontynuujgc jazde w kierunku stacji Szymankowo. Po przejechaniu ok. 460 metréw, liczac od
semafora wjazdowego ,P”, maszynista wdzka motorowego WMB10-182 zatrzymat pojazd na
rozjezdzie nr 26, w miejscu szyn tgczacych.

Rozjazd nr 26 stanowit jeden z elementéw utwierdzonej drogi przebiegu dla pociggu nr LTE 555122
po czynnym torze szlakowym nr 1 w kierunku toru stacyjnego nr 2. Zatrzymanie woézka motorowego
na rozjezdzie nr 26, w drodze przebiegu pociggu LTE 555122 spowodowato zmiane wczesniej
nadawanego sygnatu zezwalajgcego na wjazd na semaforze wjazdowym ,0” dla tego pociggu na
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sygnat S1 ,Stéj”. W momencie zmiany sygnatu na semaforze ,O”, czoto lokomotywy znajdowato sie

juz za semaforem.

Pocigg LTE 555122 kontynuowat jazde z toru szlakowego lewego nr 1 w kierunku toru stacyjnego
nr 2 stacji Szymankowo i 0 godz. 04:15 najechat na rozjezdzie nr 26, bedacy w jego drodze przebiegu,
na stojgcy wézek motorowy WMB10-182 z predkoscig 76,7 km/h i pchajgc przed sobg ten wézek

zatrzymat sie w kilometrze 287,136 po przejechaniu 224 m.

W wyniku uderzenia $mier¢ na miejscu poniosty dwie osoby znajdujgce sie w woézku motorowym;

kKierujgcy i monter nawierzchni.

IV.3. Ustalenie Zespotu badawczego w zakresie przebiegu powaznego wypadku w

oparciu o zaistnialte fakty.

1.

IV.4. Analiza faktow dla ustalenia wnioskéw odnosnie do przyczyn powaznego wypadku
i dziatania wyspecjalizowanych jednostek ratownictwa kolejowego, stuzb ustawowo

Dyzurny ruchu stacji Szymankowo, majgc wczesniej wypetnione rozkazy pisemne ,S” dla
pociggéw roboczych Rob.1 i Rob.3 uwzgledniajgce podobng organizacje jazd tych
pociggéw jak w dniu 06.03.2020, wreczyt te rozkazy toromistrzowi. Po omowieniu
Z toromistrzem zmiany organizacji pracy, powinien anulowac te rozkazy i wyda¢ nowy
rozkaz pisemny dla pociggu SPENO. Ponadto nie dokonat korekty wczes$niejszych zapiséow
w Dzienniku ruchu R-146 dotyczgcych wyprawienia pociggéw Rob.1. i Rob.3, oraz nie
poinformowat dyzurnego ruchu stacji Tczew o wprowadzonych zmianach.

W trakcie realizacji prac po raz kolejny zmieniono wczesniejsze ustalenia dotyczgce ruchu
pojazdéw. Po zjezdzie SPENO z toru zamknietego, toromistrz przekazat dyzurnemu ruchu
informacje o potrzebie wjazdu woézka motorowego z toru zamknietego nr 2 do staciji
Szymankowo po toromistrza i zawiadowce ds. drogowych, a nastepnie powrét do stacji
Tczew po torze zamknietym nr 2.

Wézek motorowy WMB10-182 wyjechat ze stacji Tczew bez nadania numeru pociggu
roboczego, bez kierownika pociggu oraz bez wymaganego zezwolenia.

Wézek motorowy WMB10-182 pomingt semafor ,P” nadajacy sygnat S1’Std)” bez
wymaganego zezwolenia.

Pomimo sprawnych urzgdzen radiotgcznosci, prowadzone rozmowy pracownikdéw zarzgdcy
infrastruktury zwigzanych bezposrednio ze zdarzeniem, odbywalty sie przy uzyciu telefonéw
komodrkowych prywatnych i stuzbowych.

Maszynista pociggu LTE 555122 nie miat mozliwosci zauwazenia zmiany sygnatu
zezwalajgcego na wjazd na semaforze wjazdowym ,O” na sygnat S1”St¢j”.

Dyzurny ruchu stacji Szymankowo w niewtasciwy sposoéb, niezgodnie z postanowieniami
§ 61 ,Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1”, zezwolit na przejechanie przez pocigg
Rob.1 obok semafora wjazdowego ,P” do stacji Szymankowo wskazujgcego sygnat S1
-o10]”. Zezwolenie to przekazat za pomocg telefonu komérkowego, toromistrzowi, a nie
maszyniscie  wozka  motorowego, pomimo  sprawnie dzialajgcej tgcznosci
radiotelefoniczne;j.

powotanych do niesienia pomocy oraz zespotdéw ratownictwa medycznego

Zespo6t badawczy PKBWK prowadzit analize faktow dla ustalenia przyczyn powaznego wypadku

i dziatania stuzb ratunkowych w oparciu o:
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1) dokumenty zgromadzone przez komisje kolejowa,

2) protokoty wystuchan przeprowadzonych przez Zespét badawczy,

3) analize zapisu z systemu rejestracji pojazdu kolejowego,

4) nagrania z rejestratorow rozméw zainstalowanych w nastawni stacji Szymankowo,

5) wizje lokalne przeprowadzone przez Zespot badawczy PKBWK,

6) dokumenty wlasne Zespotu badawczego PKBWK, w tym dokumentacja fotograficzna,
7) dokumenty uzyskane od PKP PLK S.A.,

8) dokumenty uzyskane od Prokuratury Rejonowej w Malborku,

9) dokumenty uzyskane od przewoznika HSL Polska Sp. z o. o.

Zestawienie faktéw stanowigcych podstawe analizy opisano szczegdétowo w rozdziatach Il i 1l
tgcznie z wnioskami z ich analizy, zawartymi dodatkowo w podrozdziatach obejmujgcych
podsumowanie przedmiotowych faktéw.

W dniu 06.03.2020 r., czyli dwa dni przed zdarzeniem, na stacji Szymankowo oraz na szlaku
Szymankowo — Tczew, réwniez odbywalty sie prace pociggu specjalistycznego SPENO. Organizacja
pracy wygladata nastepujaco:

¢ do stacji Szymankowo przybyt pocigg SPENO (z Malborka) oraz wézek motorowy WMB10-182
(z Tczewa),

e po zakonczeniu prac w stacji, na tor zamkniety nr 2 szlaku Szymankowo - Tczew wyjechat wozek
motorowy WMB10-182 jako Rob.1., a za nim pociag specjalistyczny SPENO jako Rob.3,

e po skonczonej pracy na szlaku pociggi robocze zjechaty do stacji Szymankowo odpowiednio
Rob.3, a nastepnie Rob.1.

W tym dniu obowigzki dyzurnego ruchu stacji Szymankowo petnita ta sama osoba, co w dniu wypadku.
Zdaniem Zespotu badawczego w dniu 08.03.2020, dyzurny ruchu stacji Szymankowo po objeciu
zmiany roboczej, bez uprzedniego omoéwienia prac z toromistrzem moégt uznac, ze prace zwigzane ze
szlifowaniem szyn beda przebiegaly tak samo jak w dniu 06.03.2020 i w zwigzku z tym przygotowat
rozkazy pisemne ,S” o analogicznej tresci jak w dniu 06.03.2020 r. dla pociggéw Rob.1 jak i Rob.3.
Toromistrz po przybyciu na nastawnie Szymankowo przekazat dyzurnemu ruchu informacje
o planowanej organizacji pracy, ktéra miata przebiega¢ nastepujaco:

¢ na tor zamkniety miat wyjecha¢ pocigg specjalistyczny SPENO i po skornczonej pracy zjechaé do
stacji Szymankowo,

o wozek motorowy WMB10-182 miat wyjechac ze stacji Tczew na tor zamkniety i po zakonczonych
pracach wrécic po torze zamknietym do stacji Tczew.

Dyzurny ruchu stacji Szymankowo nie wypetnit nowego druku rozkazu pisemnego ,S”, tylko przekreslit
w rozkazie pisemnym ,S” dla pociggu roboczego Rob.1 zapis ,z powrotem do st. Szymankowo”
zmienit na ,zjazd do st. Tczew” oraz przekazat toromistrzowi rozkaz pisemny ,S” dla pociggu
roboczego Rob.3 (SPENO) i rozkaz pisemny ,S” dla pociggu Rob.1 (wézka motorowego WMB10-
182). Powyzsze dziatanie dyzurnego ruchu Zespot badawczy uznat jako nieprawidtowosci majgce
zwigzek z powaznym wypadkiem.

Z zarejestrowanego zapisu rozmow prowadzonych przez dyzurnego ruchu stacji Szymankowo na
taczu zapowiadawczym wynika jednoznacznie, ze rozmowy byty prowadzone niezgodnie
z postanowieniami § 23 Instrukcji Ir-1, telefonogramy byly podawane w sposéb bardzo skrétowy
np. (tak, stucham itp.), a powinno by¢ podane: nazwa posterunku i nazwisko dyzurnego ruchu. Zapisy
dotyczgce zamkniecia toru szlakowego nr 2, szlaku Szymankowo — Tczew dokonane w Dzienniku
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ruchu R-146 stacji Tczew i stacji Szymankowo zgodne z postanowieniem § 53 Instrukcji Ir-1 natomiast
tres¢ telefonogramu zapowiadawczego niezgodna z tym paragrafem, cyt.: (no to co, trzyna$cie
przyjechato i o pietnascie planowo zamykamy z powodu szlifowania szyn). Natomiast w dziennikach
ruchu stacji Tczew i Szymankowo zapisy dotyczace wyprawienia pociggéw Rob.1 oraz Rob.3 sg
spéjne miedzy tymi posterunkami. W wierszu tych dziennikéw ruchu dla pociggu Rob.1 w kolumnie
nr 4 ,.Droga wolna” zapis godzina ,22:17”, w kolumnie nr 5 ,Pocigg odjechal’ zapis godzina ,22:19”,
kolumna nr 6 ,Pocigg przyjechal” —brak zapisu, kolumna nr 7 ,Uwagi” — zapis ,po torze zamknietym
nr 2 do km 294,103 i zjazd do stacji Tczew. R305-4”, Zespot badawczy w trakcie prowadzonego
postepowania ujawnit, ze wozek motorowy WMB10-182 nie wyjechat ze stacji Szymankowo jako
pocigg Rob.1, tylko oczekiwat na stacji Tczew. Zapisy te poswiadczajg wyjazd pociggu Rob.1, ktéry
w rzeczywistosci sie nie odbyt.

Dla pociggu Rob.3 w wierszu dziennika ruchu w kolumnie nr 4 ,Droga wolna” zapis godzina ,22:20”,
w kolumnie nr 5 ,Pocigg odjechat’ zapis godzina ,22:25”, kolumna nr 6 ,Pociag przyjechal” — zapis
godzina ,4:00, kolumna nr 7 ,Uwagi’ — zapis ,po torze zamknietym nr 2 do km 293,600 i z powrotem
po torze nr 2. R305-5". Zespot badawczy ujawnit réznice w zapisach kolumny nr 7 pomiedzy
dziennikami w Tczewie i Szymankowie polegajgce na tym, ze w dzienniku ruchu w Tczewie jest zapis
»Zjazd do stacji Szymankowo” natomiast w dzienniku ruchu stacji Szymankowo ,Zjazd torem nr 2”
i brak zapisu w rubryce nr 3, na ktoéry tor wjechat pocigg. W zarejestrowanych telegramach
zapowiadawczych stwierdzono brak telefonogramdéw dotyczgcych wyprawienia i wjazdu pociggéw
roboczych Rob.1 oraz Rob.3. Nieprawidiowy sposéb prowadzenia dokumentacji przez dyzurnych
ruchu zostat uznany przez Zespét badawczy jako inna nieprawidtowos¢ majgca zwigzek z zaistniatym
wypadkiem.

Po zamknieciu toru nr 2 o godzinie 22:15 i wyprawieniu pociggu roboczego Rob.3 na tor zamkniety
ze stacji Szymankowo, dyzurni ruchu stacji Tczew i Szymankowo nie dokonali osygnalizowania toru
zamknietego tarczg ,D1” wedtug postanowien § 53 ust. 6 Instrukcji Ir-1 i nie zastosowali Srodkow
pomocniczych (tabliczek ostrzegajgcych) zgodnie z postanowieniami § 50 Instrukcji Ir-1.

Dyzurny ruchu stacji Szymankowo przed wyprawieniem pociggu roboczego Rob.3 na tor zamkniety
nr 2 poinformowat dyzurnego ruchu stacji Malbork, ze: cyt.:

Dyzurny ruchu stacji Malbork: - Malbork;

Dyzurny ruchu stacji Szymankowo: ty .....tam sobie na razie nic nie kombinuj, ja jade to jest niby
roboczy z tego trzeciego, wyjezdzam juz na zamkniety.

Dyzurny ruchu stacji Malbork: no widzieli§my tam,

Dyzurny ruchu stacji Szymankowo: pdzniej ci podam tylko jak ja to tam rozmaluje, i to sobie
ewentualnie wpiszesz, o ile bedziesz chciata, bo suma
sumarum to i tak to wazniejsze chyba to co ja bede miat na
papierze, tylko tyle, ze tam ci komunikaty po, pociapig sie, nie?

Dyzurny ruchu stacji Malbork: dobra, dobra nie ma problemu.

Na podstawie zgromadzonego materiatu Zespdt badawczy ujawnit, ze maszynista wdzka
motorowego, po rozmowie z toromistrzem ok. godziny 02:15 i po uzgodnieniu z dyzurnym ruchu stacji
Tczew oraz jego ustng zgodg, wyjechat ok. godziny 02:20 ze stacji Tczew na zamkniety tor szlakowy
nr 2, bez rozkazu pisemnego ,S”. W dzienniku ruchu stacji Tczew i Szymankowo, brak informaciji
0 wyjezdzie tego pociggu na tor zamkniety, jak i w zapisach zarejestrowanych rozméw brak informacji
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dotyczacych wyjazdu tego pociggu. Powyzsze dziatania dyzurnych ruchu Zespét badawczy uznat jako
nieprawidtowos$ci niemajgce zwigzku z powaznym wypadkiem.

Ok. godz. 02:30 na zamknietym torze nr 2 szlaku Szymankowo - Tczew znajdowaty sie dwa pociggi
robocze: Rob.3 — pocigg specjalistyczny SPENO oraz Rob.1 — wodzek motorowy WMB10-182.
Druzyne wozek motorowy WMB10-182 (pociggu roboczego Rob.1) stanowili maszynista oraz monter
nawierzchni. W sktadzie druzyny pociggowej nie byto kierownika pociggu roboczego. Wyjazd wézka
motorowego WMB10-182 na tor zamkniety byt w celu udzielania pomocy pracownikom zarzadcy przy
montazu urzgdzeh przytorowych. W trakcie pobytu tego wézka motorowego na torze zamknietym,
wedtug wyjasnien toromistrza, dostarczyt on rozkaz pisemny ,S” dla pociggu Rob.1 maszyniscie
wozka motorowego WMB10-182. Rozkaz ten wystawiony byt przez dyzurnego ruchu stacji
Szymankowo z informacjg miedzy innymi o zjezdzie do stacji Tczew. Pomimo posiadania tej informacji
w rozkazie pisemnym ,S”, wézek motorowy dojechat do semafora wjazdowego ,P” do stacji
Szymankowo. Wyprawienie wozka motorowego ze stacji Tczew bez rozkazu pisemnego ,S” i bez
kierownika pociggu roboczego zostato uznane przez Zespot badawczy jako czynnik majgcy wplyw na
zaistnienie zdarzenia.

Dyzurny ruchu stacji Szymankowo przygotowat droge przebiegu dla jadgcego pociggu LTE 555122
z toru szlakowego nr 1 na tor stacyjny nr 2. O godz. 04:09 podat sygnat S6 (,Jazda z predkoscig
nieprzekraczajgcg 100 km/h, a potem z najwiekszg dozwolong predko$cig” dwa swiatta na semaforze
w jednym pionie: dolne $wiatto pomaranczowe ciggte, a pod nim swietlny pas zielony poziomy, gérne
Swiatto — zielone ciggte) na semaforze wjazdowym ,0O”, zezwalajgcy na wjazd dla tego pociggu
z predkoscig do 100 km/h. Podczas wykonywania tych czynnosci dyzurny ruchu prowadzit rozmowe
przez telefon komérkowy z toromistrzem. O godz. 04.09 maszynista wézka motorowego WMB10-182
(pociggu roboczego Rob.1), stojacego przed semaforem wjazdowym ,P”, za pomoca radiotelefonu
tgcznosci drogowej wywotywat dyzurnego ruchu stacji Szymankowo, ktéry nie odpowiedziat na to
wywotanie, poniewaz w tym samym czasie nadal rozmawiat z toromistrzem przez telefon komorkowy,
ktérg zakonczyt o godz. 04:10. O godz. 04:12 ten sam dyzurny ruchu ponownie nawigzat tgcznosc¢
z tym toromistrzem za pomocg telefonu komoérkowego. Jak wynika z wyjasnien toromistrza
i dyzurnego ruchu, tres¢ rozmowy dotyczyta sposobu wjazdu woézka motorowego WMB10-182 jako
pocigg roboczy o numerze Rob.1 do stacji Szymankowo w celu zwolnienia szlaku Szymankowo —
Tczew i wyzerowania kontroli niezajetosci odstepow oraz zabrania toromistrza i zawiadowcy
ds. drogowych do wozka motorowego WMB10-182. Z protokotdow wystuchah wynika, ze dyzurny
ruchu z toromistrzem uzgodnili, iz wézek motorowy WMB10-182 moze poming¢ semafor ,P” nadajgcy
sygnat S1 ,St¢j” i dojechac do tarczy manewrowej Tm12, nadajgcej sygnat Ms1- jazda manewrowa
zabroniona. W trakcie tej rozmowy dyzurny ruchu stacji Szymankowo nie poinformowat toromistrza
0 przygotowanej wczesniej drodze przebiegu dla pociggu LTE 555122. Konsekwencjg
nieprzestrzegania obowigzujgcych przepiséw prowadzenia ruchu pociggéw (§ 61 ust.4. Instrukcji
Ir-1) byto doprowadzenie do pominiecia przez maszyniste wézka motorowego WMB10-182 semafora
wjazdowego ,P”, nadajgcego sygnat S1”Stdj” przy jednoczesnym wjezdzie pociggu LTE 555122, co
zostato uznane przez Zespoét badawczy jako przyczyna pierwotna zaistniatego zdarzenia.

Po tej rozmowie toromistrz, rowniez za pomocg telefonu komdrkowego przekazat te ustalenia
maszyniscie wozka motorowego WMB10-182. Zespot badawczy nie ustalit jednoznacznie, jakie
informacje i jakiej tresci zostaty przekazane maszyniscie. Wedtug oceny Zespotu badawczego
informacje przekazane maszyniscie wozka motorowego WMB10-182 przez toromistrza mogty byc¢
przekonywujgce i sugerujgce o mozliwosci wjazdu na ustalonych zasadach. Wedtug obowigzujgcych
postanowien Instrukcji Ir-1 wjazd na stacje powinien odby¢ sie na sygnat zezwalajgcy na semaforze,
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lub na podstawie rozkazu pisemnego ,S” badz sygnatu zastepczego. Zezwolenie na wjazd na stacje
moze wydaé jedynie dyzurny ruchu, ktéry przyjmuje pocigg na stacje. Zespdt badawczy uznat, ze
toromistrz, przekazujgc informacje maszyniscie wézka motorowego WMB10-182, o mozliwosci
pominiecia semafora wjazdowego ,P” nadajgcego sygnat S1 ,St6j” i wjazd na stacje, nie zareagowat
w sposob prawidtowy. Powinien zazgda¢ wydania wtasciwego zezwolenia na pominiecie semafora
wjazdowego ,P” nadajgcego sygnat S1 ,Stéj”. Powyzsza nieprawidtowos$é zostata uznana jako
przyczyna posrednia zaistniatego zdarzenia.

IV.5. Okreslenie bezposrednich przyczyn, przyczyn posrednich, pierwotnych

i systemowych powaznego wypadku tgcznie z czynnikami zwigzanymi z dziataniami
podejmowanymi przez osoby zwigzane z prowadzeniem ruchu pociggéw, stanem
pojazdéw kolejowych lub urzadzen, a takze przyczyn posrednich zwigzanych
z umiejetnosciami, procedurami i utrzymaniem oraz przyczyn systemowych
zwigzanych z uwarunkowaniami przepiséw i innych regulacji i stosowanie systemu
zarzadzania bezpieczenstwem

Na podstawie analizy faktéw zwigzanych z zaistniatym wypadkiem kat. A13 w dniu 09.03.2020 r.
0 godz. 04:15 na stacji Szymankowo, w torze nr 2, w km 287,360 linii kolejowej nr 9 Warszawa
Wschodnia — Gdansk Gtéwny, Zespot badawczy wskazat ponizsze przyczyny zdarzenia:

IV.5.1. Przyczyna bezposrednia:

Najechanie pociggu LTE 555122 (lokomotywa luzem) na stojgcy w drodze jego przebiegu, pocigg
nr Rob.1 (wézek motorowy WMB10 — 182).

IV.5.2. Przyczyna pierwotna:

Nieprzestrzeganie obowigzujgcych przepiséw o prowadzeniu ruchu pociggdéw przez dyzurnego
ruchu stacji Szymankowo, toromistrza i maszyniste wézka motorowego WMB10-182, co
stworzyto okolicznosci sprzyjajgce na pominiecie przez maszyniste tego wozka motorowego
(pociggu Rob.1) semafora wjazdowego ,P ” nadajgcego sygnat S1 ,Sto;”.

IV.5.3. Przyczyny posrednie:

1. Woydanie przez dyzurnego ruchu stacji Szymankowo toromistrzowi, jako osobie nie bedgcej
w kabinie pojazdu, nieprawidlowego zezwolenia na wjazd pociggu Rob.1 do stacji
Szymankowo.

2. Przekazanie telefonicznie przez toromistrza ww. zezwolenia maszyniscie wézka motorowego
WMB10-182 o mozliwo$ci pominigcia semafora wjazdowego ,P”.

3. Pominiecie semafora wjazdowego ,P” przez maszyniste wozka motorowego WMB10-182
(pociggu roboczego Rob. 1) bez wymaganego zezwolenia wedtug postanowien Instrukcji
Ir-1.

4. Niewtfasciwa organizacja jazd pociggow roboczych podczas robot.

IV.5.4. Przyczyny systemowe:

Nie stwierdzono.
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IV.6. Wskazanie innych nieprawidiowosci ujawnionych w trakcie postepowania, ale
niemajacych znaczenia dla wnioskow w sprawie powaznego wypadku

1) Stosowanie nieprawidiowych telefonograméw w trakcie petnienia obowigzkéw dyzurnego ruchu
stacji Tczew i Szymankowo.

2) Brak zgodnosci czasu rejestratora poktadowego lokomotywy E186-261 z czasem rzeczywistym.

3) Zmiana organizacji jazd pociggéw roboczych w trakcie realizacji robdt zwigzanych ze
szlifowaniem szyn.

4) Brak osygnalizowania toru zamknietego nr 2 tarczg D1 od strony stacji Szymankowo i od stacji
Tczew.

5) Brak powiadomienia przez dyzurnego ruchu odcinkowego maszyniste pociggu LTE 555122
o wprowadzeniu miejscowej obstugi stacji Szymankowo.

V. OPIS SRODKOW ZAPOBIEGAWCZYCH

Srodki zapobiegawcze zwigzane z zaistniatym zdarzeniem wymagajace podjecia natychmiastowych
dziatan, wydane przez komisje kolejowg oraz Komisje opisane sg w rozdziale 1.6.

ZALECENIA MAJACE NA CELU UNIKNIECIE TAKICH WYRADKOW W PRZYSZLOSCI
LUB OGRANICZENIE ICH SKUTKOW

1. Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. zgodnie z obowigzujgcym Systemem Zarzgdzania
Bezpieczenstwem (SMS) dokona oceny i wyceny ryzyka w odniesieniu do zagrozen
zidentyfikowanych w niniejszym Raporcie, ktore przyczynity sie do zaistnienia badz stanowity inne
nieprawidtowos$ci zwigzane z badanym zdarzeniem. Zarzadca infrastruktury podejmie rowniez
stosowne $rodki ograniczajgce ryzyko zaistnienia ww. zagrozen.

2. Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. dokona uzupetnienia rejestru zagrozen o nastepujgce
zagrozenie ,uzywanie telefondw komérkowych do wydawania polecen zwigzanych
Z prowadzeniem ruchu kolejowego zamiast srodkéw dopuszczonych w przepisach wewnetrznych”
oraz dokona oceny i wyceny tego ryzyka, jak rowniez podejmie stosowne srodki ograniczajgce
ryzyko zaistnienia tego zagrozenia.

3. Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. bezwzglednie bedzie realizowat zalecenie zawarte
w Raporcie rocznym z dziatalno$ci PKBWK za rok 2013 o tresci:

.Nalezy dokonac weryfikacji liczby wewnetrznych kontroli z zakresu:
a) obowigzku okresowego (w lrybie uregulowanym instrukciami wewnetrznymi)
odstuchiwania rozmow przeprowadzanych z wykorzystaniem {gczno$ci i radiotgcznosci,
b) prawidfowosci zapisow w dokumentacji techniczno — ruchowej prowadzonej na
posterunkach ruchu, w tym w dziennikach prowadzenia ruchu, szczegolnie pod wzgledem
czytelnoSci i aktualnoSci,
C) rodzajoéw i czestotliwos$ci powtarzania sie usterek urzgdzen srk oraz czytelnoSci”.

4. Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. w programie szkolenia ujmie zasady zwigzane z wjazdem,
wyjazdem i przejazdem pociggu na podstawie § 61 Instrukcji Ir-1 oraz organizacji pracy procesu
przewozowego przez dyzurnego ruchu, wydawaniu rozkazow, wydawaniu zezwoleh oraz
w komunikowaniu sie z maszynistg i kierownikiem pociggu roboczego (§ 23 Instrukgciji Ir-1).

5. Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. i przewoznik HSL Polska Sp. z 0.0. podejma dziatania
majgce na celu wyeliminowanie innych nieprawidtowosci, niemajacych zwigzku przyczynowego,
a ujetych w niniejszym Raporcie w punkcie IV.6.

6. Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. wdrozy skutecznie zakaz wykorzystywania telefonow
komérkowych w czasie petnienia obowigzkéw stuzbowych zwigzanych z prowadzeniem ruchu
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kolejowego, pracami manewrowymi, pociggéw zwigzanych z zamknieciami — zgodnie
z poleceniem Wiceprezesa UTK z dnia 30.05.2012 r. zawartego w pisSmie nr DKKBK-550/R-
03/KB/2012.

7. Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. wyegzekwuje stosowanie obowigzku osygnalizowania toru
zamknietego tarczg ,D1” wedtug postanowien § 53 ust. 6 Instrukcji Ir-1 wraz ze stosowaniem
srodkéw pomocniczych (tabliczek ostrzegajacych) zgodnie z postanowieniami § 50 Instrukcji Ir-1.

Zgodnie z art. 28l ust. 8 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity:
Dz.U. z 2020 r. poz. 1043 z pdzn. zm.), powyzsze zalecenia sg kierowane do Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego, ktéry sprawuje ustawowy nadzor nad zarzgdcami infrastruktury
i przewoznikami.

Wykazane podmioty powinny wdrozy¢ zalecenia zawarte w niniejszym Raporcie Zespotu badawczego
i przyjete uchwatg PKBWK.

] PRZEWODNICZACY
PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPAPKOW KOLEJOWYCH

Tadeusz Ry$
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Wykaz podmiotéw wystepujgcych w tresci Raportu Nr PKBWK 01/2021

Lp. S(th‘;' Objasnienie
1 2 3
1. EUAR Agencja Kolejowa Unii Europejskiej
2. MSWiA Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji
3. UTK Urzad Transportu Kolejowego
4, PKBWK Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych
5. V4 PKP PLK S.A. — Zakfad Linii Kolejowych
6. IZDD PKP PLK S.A. — Dyspozytor zaktadowy
7. IZES PKP PLK S.A. — Dziat Eksploatacji Zaktadu Linii Kolejowych
8. ISE PKP PLK S.A. — Sekcja Eksploatacji Zaktadu Linii Kolejowych
9. ISEDR PKP PLK S.A. — Dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego
10. LCS Lokalne Centrum Sterowania
11. CRI Centrum Realizacji Inwestycji
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